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CONFIDENTIAL. 


FURTHER CORRESPONDENCE RESPECTING 
SUEZ CANAL 


PART XXV.—140 anp 1041 
{3 113/17/16) No. 1 


Suez Canal Traffic Report for November 1939 and Analysit thereof— 
(Communicated by Mr. N. E. Young (Paris) on January 9; Received in 
Foreign Office, January 12, 1940.) 


Tonnage net. 

PAR rapport A novembre 1938, le tonnage de jange nette de novembre 1939 
(1,859,000 tonnes) est infériear de 939,000 tonnes (— 33°6 pour cent). Ce tonnage, 
4 pon pris semblable A celui d’octobre 1939, fait ressortir une augmentation de 
0 7 pour cent sur septembre 1939. 


Pavillons, 

Les payillons alliés ont groupé 1,110,000 tonnes, représentant 59-7 pour cent 
du tonnage total. Le pavilion britannique & lui seul, bien que perdant 412,000 
tonnes ou 29-1 pour cent, représente 54-1 pour cent au liew de'50°7 pour cent en 
novembre 1938 et le francais 5:5 pour cent au liew de 5-9 pour cent, avec une 
perte en valeur absolue de 63,000 tonnes ou 38 pour cent. 

Parmi les pavillons neutres, Vitalien, tout en étant en diminution de 71,000 
tonnes (— 17-7 pour cent), représente 17°8 pour cent du total au lieu de 14-5 pour 
cent en 1988. Sont av contraire en augmentation les transiteurs norvégiens 
(+ 26-6 pour cent) et les danois (+ 45-5 pour cent). D'autre part, A signaler 
gue Je pavillon suédois n'est représenté en novembre 1939 que par un seul navire 
(on novembre 1938, il était représenté par cing transiteurs). 


Navigation sur Lest 

La navigation sur lest ne groupe que 274,000 tonnes au liea de 407,000 tonnes 
en novembre 1938. Les navires-citernes perdent 115,000 tonnes et les autres 
Ravires 18,000 tonnes. 


Navires-citernes. 

An total les navires-citernes (512,000 tonnes) sont en augmentation de 
22,000 tonnes (+ 4°5 pour cent). Les citernes chargés augmentent de 86,000 
tonnes (+ 40-2 pour cent), alors que les citernes léges diminuent de 108,000 tonnes 
(= 39-1 pour cent). 


Moyennes de Marche. 
La moyenne de la marche effective est de 11h. 3 m. au lieu de 11 h. 24 m. en 
1938, et celle du séjour total de 12 h. 59 m, au lieu de 13 h. 12 m 


Passagers. 
Le nombre des passagers payants de toutes catégories est de 20,711 au lieu 
de 43,078 en novembre 1935 
Trafic des Marchandises 


Le mouvement des marchandises, qui réunit 1,655,000 tonnes poids, marque 
une nouvelle reprise (+ 20-5 pour cent) par rapport an mois précédent. Mais, 
la comparaison avec les résultats de novembre 1935 fait ressortir une diminution 
de 615,000 tonnes ou de — 27-1 pour cent 
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Trafic Nord-Sud. 

Le trafic nord-sad, avec 352,000 tonnes, perd 314,000 tonnes ou 47-1 pour 
cent. Exception faite pour le sel et le pé tous les produits sont en 
diminution, 

Les diminutions les plus importantes affectent les métaux — 74,000 tonnes 
ou —71-2 pour cent, les engrais — 39,000 tonnes ou pour cent et les 
machines — 25,000 tonnes ou — 42-4 pour cent 

Par contre, le trafic du sel est toujours actif, grace en particulier aux 
importations japonaises: il réunit 44.000 tonnes et présente une augmentation 
de 7,000 tonnes ou de 18-9 pour cent. 

Le pétrole, qui groupe 14,000 tonnes, est en gain de 3,000 tonnes, ou 
de + 27°3 pour cent. A noter dans ce trafic le passage d'un chargement de 
11,700 tonnes de mazout yenant de Curacao pour Suez, La dernidre expédition 
déelarée de Curagao a Suez remonte au mois de juillet 

Comme en octobre dernier, aucune exportation russe par voie de Suez n’a &é 
relevée en novembre 1939, 


Trafic Suil-Nord, 

Bien moins touché que Je trafic nord-sud, le trafic sud—nord forme un total 
de 1,303,000 tonnes, en diminution de 301,000 tonnes, ou de — 18-8 pour cent. 

‘Les huiles minérales, 597,000 tonnes, reproduisent 4 3,000 tonnes prés leur 
chiffre record d’octobre 1938. Leur part dans le trafic sud-nord est de 45 pour 
cent, poureentage jamais atteint juxqu a préent Par rapport au résultat de 
novembre 1938, !'angmentation, qui est de 210,000 tonnes ou de + 55°7 pour cent, 
get presque tniquement due aux envots acerus d’Abadan (+ 207,000 tonnes ot 
72. mur cent). 

A inverse, les céréales, 113,000 tonnes, perdent 87,000 tonnes ou 
— 43-5 pour cent. Le riz abandonne 40,000 tonnes ou — 38-5 pour cent, le 
mals 66,000 tonnes ou — 97-1 pour cent. ‘Toutefois, le blé réunit 25,000 tonnes, 
en progres de 19,000 tonnes, gre aux envois accrus de I’ Australie, qui totalisent 
20,000 tonnes (moyenne mensuelle des dix premiers mois: 5,000 tonnes). 

Les oléagineux, 74,000 tonnes, sont en diminution de 206,000 tonnes ou de 
rs des trois quarts, Le traf des féves de soya a presque complétement disparu : 
000 tonnes ‘au lieu de 71,000, Lex arachides (37,000 tonnes) perdent 

52,000 tonnes ou — 58:4 pour cent, le coprah (18,000 tonnes) abandonne 
63,000 tonnes on — 77-8 pour cent. 

Le trafic des textiles bruts, avec 67,000 tonnes, est réduit de 80,000 tonnes 
‘on de plus de moitié. ‘Toutes ies fibres concourent h In perte globale: le jute 
— 44,000 tonnes ou — 57°1 pour cent, le sisal’ ~ 16,000 tonnes ou — 88-9 pour 
cent et le coton — 14,000 tonnes ou — 56 pour cent, 

Les minerais et métaux sont faiblement représentés par 53,000 tonnes, La 
diminution enregistrée est de 84,000 tonnes ou de ~ 61-3 pour cent. Le 
mangantse perd 24,000 tonnes on — 57-1 pour cent et la fonte 18,000 tonnes 
ou — 66°7 pour cent. 

Parmi les produits divers, le sucre se signale par un regain d’activité qui lui 
permet d'atteindre au chiffre de 87,000 tounes, marquant ainsi une angmenta- 
tion de 55,000 tonnes; & noter dans ce trafic ln réapparition des envois indiens, 
disparus depuis 1927, et qui atteignent 14,000 tonnes en novembre 1939. 

‘A signaler le passage d’an chargement unique de métaux ouvrés, toles et 
bares d’acier et fer galvanisé, en provenance d'Australie A destination de 
V'Angleterte. 

Awatysts oF TRAFFIC 


Tonnage net. 


Décomposition par Directions 
Novembre Novembre  Différences 
1938. 1939. en 1939. 
(En milliers de tonnes.) 
Nord-sud 1,899 73 
Sud-nord aL 1,808 1,081 


2,798 


i 


Déicomposition par Catégories. 


Novembre Novembre  Différences 


1938 1939. n 
(Bn milliers de tonnes, 

Navires de commerce charg: 

(a) Navires postaux 1,085 610 

(b) Autees navires 1,234 18 
Navires sur lest 407 274 
Navires de guerre et transports 

militaires 72 oT 


2,798 1,859 


Décomposition du Tonnage sur Lest. 

Nord-sud = 
Bateaux-citernes 269 161 
Autres navires 127 95 


Sud-Nord = 
Bateaux-citernes 
Autres navires 


40" 


Bateaur-citernes. 


Ensemble 4m 


Trafic des Marchandises 


1 


(En milliers de tonnes poids.) 


Nord-sud 666 352 = 
Sud-nord 1,604 1,303 - 


237001885 = 


Trafic de Sortie: Principales Marchandises, 


Métaux ouvrés .. 10t 30 
Engrais aac 52 13 
Machines. 59, Br 
Pate de bois et papier 32 12 
Ciment én 8 26 
Houille Q 21 16 
RRA Ser oN adits 2a 37 44 
Pétrole ve ul 4 
Matériel de chemin de fer 18 
Bois. ul 
Sucre ss 4 

us . 4 
Céréales 4 
Produits chimiques pr 
Boissons 2 


Pare b tetas 


Envois totawr de la Russia. 


9 
6 


15 


314 
301 


615 





Trafe da Retour: 


Huiles minérales 


Mazout 

Essence 

Kérosine 

Diesel oil et gas oil 
Pétrole brat 
Pétroles divers 


rales 


Riz et dérivés 
Blé et farine 
Orge 

Mais 

Céréales diverses 


Oléagineux 


Arachides 
Coprab 

Féves de soya 
Graines diverses 


Textiles brats 


tiles divers 


Minerais et Métaux 


Mangandse 
Fonte 

Cuivre 

Timénite 

Bauxite 3 

Autres minerais et métanx 


Sucre 

Fruits 
Tourteaux 
Huiles végétales 
Thé 

Caoutchoue 
Gunnies 
Mélasse 
Phosphates 
Manioe et tapioca 
Houille 


. 


Principales. Marchandises 


Novembre Novembre Différences 
1938 19:39. en 1939. 


(En milliers de tonnes poids.) 


120 255 + 135 
151 7 34 
31 97 66 
62 50 18 
10 25 15 

3 5 10 


377 5 210 


104 40 
6 19 
21 1 
68 2 66 
1 1 


200 
80 





Provenances des Huiles minérales Sud—Nord. 


Abadan 

Tles de la Sonde 
Bahrein 
Raffinerie de Suez 


Norembre Novembre Différences 
1938 1939. en 1989 
(En milliers de tonnes poids.) 
236 493 + 207 
83 or 16 
8 8 
8 19 u 


587 210 


Décomposition des Huiles minérales d'A badan 


Mazout 
Essence 
Pétrole brut 
Autres 


Trafo Sud-Nord du Pétrole brut. 


Abadan 


Mois de novembre 
1939 


1938 
Babrein 


Mois de novembre 


1939 
1938 


nsemble 
Mois de novembre 


1939 
1938, 


1939 
Janvier 
Février 
Mars 
Avril 

Mai 

Juin 
Tuillet 
Aoat 
Septembre 
Octobre 
Novembre 


24,57: 
(dont 1 mixte) 
1 5.364 9.948 


15,911 24.575 
5.364 9,948 


Trafic des Feoes de Soya, 


Via Sues, Via Panama 
Tonnes poids. Tonnes poids 
103,000 17,000 
95,000, 33,000 
36,000 41,000 
86,000 10,000 

54.000 
83,000 13,000 
81,000 10,000 
74,000 25,000 
9.000 2.000 
16,000 
3,000 
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Tonnage net par Pavillons. 


Novembro 1030. 


Différences, 
Tonnage centage dans dans: 
net. ensemble 


Britnnnique 118,048 50-7 S41 414,541 

Hallion Mu ‘390,746 ine = miosa 
ien 4 160,705 + 99,082 

Francais 108,124 5 63,821 

Ne 91,620 167,086 

Danols ansmt 

Hellévique 7.450 

Américain, A 0,590 

Yougoalaye 

Snponain 

Huddols 

Kgyption 

Allens 

Russe 

Eaths 


1860.1 


Memorandum respecting Traffe via the Suez Canal in November 1939, compared 
with Nocember 1938 and October 1939. 


(Confidential) 
1—Net Tonnage. 


November net tonnage amounted to 1,859,000 tons, — 939,000 (~~ 33:6 per 
cent.) compared with November 1938, 1,000 tons more than October 1939, but 
+ 437,000 tons (+ 30-7 per cent.) compared with Inst September. 


Flags. 


November 1999. 


November 1988. 


Difference. 
Percentage | S*ttonnage. 


Percentage 
of total, 


Net tonnage. | PoE cal 


Net tonnage 


‘Tons. Tons. Tons 

1,418,048, 006,507 — 411,541 

| 401,828 = T1082 
Norwegian, 123,798 + 35,082 
Feenoh 106,445 = 32 
Duteb, nip 258,608 = 167,086 
Danish 92,740 + 14881 
Greek 56,486 = 9036 
American 26,513 + 3026 
Jugo-Slay 6,200 + 15122 
‘Japanese 23.278 = 8880 
Sweslish 075 = 18388 
Egyptinn . + us 
German 240,098, = 2491608 
Russian 6.682 6082 
Emonian, = 1,008 1,008 


Rrebseseasan 


nepoutees st 


Seo) SSeS2E555 
ace helo 


2,798,126 
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Percentage of Total Tonnage compared with Nocember 1938. 
Percentage of 
corresponding 
November 1038 
Net Tonnage 

British—169 ships: 54-1 per cent. of total, compared 

with 50°7 per cent. . eee 
Italian —69 ships: 17-8 per cent., compared with 
14:5 per cent. ie : 
Norwegian —26 ships : takes third place for the first 
time: 8:4 per cent, of total, compared with 4-5. 
cent. nee eee 
French-—17 ships: 5:5 per cent. of total, compared 
with 5-9 percents 00 coe 
Dutch.—17 ships: 4-9 per cent. of total, compared 
with 0-2 percent, 0 es é 
Danish.—8 ships: 2-6 per cent., compared with 1-2 
r cent., shows the highest percentage of 
November 1938 traffic. Shad 

Greek,—I13 ships : 2°6 per cent., compared with 2 per 

cent. a = 

Jopanese:-—2 ships: 0°8 por cont. of total, same as last 

year ¢ eo 
Sweilish—1 ship: 0-5 per cent., compared with 1 per 


Categories. 
November Vorember 
1938 1039. Difference. 
(In thousands of tons.) 

Merchant ships, londed— 

(a) Mail ships, 1,085, 610 ~ 475 

(0) Other ships: 1.234 18 — 316 
re 407 24 = 133 
Warships and transporte 72 a7 =" 16 


2,708 1850 = 939, 


Ships in ballast : ‘The loss of 133,000 tons is entirely due to the north-south 
direction (— 140,000 tons). The south-north direction shows + 7,000. tons. 
‘Tankers in ballast lost 115,000 tons. 

Tankers loaded and in ballast Total 512,000 tons, compared with 490,000 
tons in November 1933; + 15,000 tons, compared with the monthly average for 
1938, which was 497,000 tons. 
igs 278s time of transit 11 h. 3m, compared with 11h, 24m, in November 
soggh"eTae? time in Canal: 12h. 59 m., compared with 13 h. 12m, in November 

Passengers: 20,711 passengers of all categories, compared with 43,078 in 
November 1035, — 22.307, 


1L—Merchandise Traffé, compared with November 1938, and October 1989. 
Total 1,655,000 tons, + 282,000 tons or + 20:5 per cent. compared with last 
October, but — 615,000 tons or — 27>1 per cent. compared with November 1938. 
November 
1939. Compared Oct, 1939. 
Tons. Tons. Percentage. 
Northi-south ... . 52,000 = — 17,000 — 46 
South-north fe 1,303,000 + 299,000 + 20-7 
1,655,000 + 282,000 + 20:5 
(24033) c 
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November Compared 
1938 Now. 1938. 
Tons. Percentage. 
314,000 — 47-1 


301,000 — 18-8 


North-south 
South-north 


615,000, 


North-South Traffic, compared. with November 1938. 


With the exception of salt and oil, all categories contributed to the decrease 
of 314,000 tons :— 

Salt —44,000 tons, + 7,000 tons or + 18-9 per cent., mainly due to Japanese 
imports. 

Oil 14,000 tons, + 9,000 tons or + 27:3 per cent; 

from Curagao of 11,700 tons of fuel oil for the Suez refinery 

t from this source for Suez was in July 


increase due to a ship: 
The last ship- 


Tons Tons. Per cent, 
30,000 74,000 or = 71-2 


13,000 75 


Metals (wrought) *F a 
9,0 7 


Fertilisers 


9 


Destinations of this Oil, 


Great Britain 
Italy 

Egypt 
Norway 
Belgium 
Denmark 
Sweden 
Malta and ar 
Ports to order 


Total 


Cereals. 
increase wi 
20,000 tons (the monthly 
this source). 


Rice 
Barley 
Maize 
Sundry 


113,000. tons, — 87,000 tons or 
in wheat, 25,000 tons shipped or + 19,000, tons. 


nd mixed destinations 


64,000 
22,000 
2,000 


43-5 per cent 


Tons. 
63.200 
6,400 
54,900 
6,600, 
7,600 
22,400 
5,300 
24.700 
385,700 


586,800 


The only large 
Australia shipped 


age for the first ten months was only 5,000 tons from 


Tons. 
— 40,000 
+ 1,000 

66,000 
1,000 


Machinery 
Wood pulp and paper 
Coal 

material 


‘There were no Russian exports 


South-North Traff 


‘Total 1,303,000 tons, 


34,000 
12,000 
16,000 


Oil,—887,000 tons or 45 per cent. of th 


thest percentage over reachiod, and only 


5,000 
20,000 


5,000 
15,000 


01,000 tons or 18-8 per cent 


424 
62-0 
23-0 
— 83-0 


compared with November 1938, 


total south-north weight of goods, 
00 tons less’ than the record 


Oleaginous Products —74,000 tons, — 206,000 tons or nearly 75 per cent. 
Soya bean traffic has almost stopped 
71,000 tons, — 63,000 tons. 
Ground Nuts.—37,000 tons, 
Copra—18,000 tons, 


Oil-cake.—33,000 tons, — 46,000 tons. 


3,000 tons compared. with 


52,000 tons 58-4 per cent 
3,000. tons or ~ 77-8 per cent 


Destinations of Oleaginous Products and Oil-cake, 
Tons, Tons, 


Great Britain 36,700 15,200 
France i 300 100 


ares for oil of October 
Of the increase of 210,000 tons, or + 55°7 per cent,, 207,000 tons due to 
shipments from Abadan (Iran) :-— 


Sources of Oil shipped South-North 
Difference 

Notember compared 

1939. Now, 1938. 

(In thousands of tons 

Abadan 493, + 207 
Dutch East Indies 67 — 16 
Bahrein 8 + 8 
‘Suez refinery 19 +u 


587 + 210 


Varieties of Oil from A badan. 


(In thousands 
Fuel ail 24 
Petrol a1 
Crude oil .. 2 
Sundry. 143 


493, 


Italy 

Holland 

Egypt 

Norway 

Belgium 

Denmark 

Ports to order and mixed desti 


Teatiles67,00 tons, 
contributed to this decrease: jute 
Sisal — 16,000 tons, wool ~ 3,000 tons, 

Minerals and Metals—53,000 tons, 


Manganese 
Pig iron 
Copper 
Tmenite 
Bauxite 
Sundry 


1,000 
4,800 
900 
6,700 
‘300 
300 
17,800 


73,800 


80,000 tons, over 50 per 
44,000 tons, cotton 


84,000 tons or 


Tons. 
18,000 
9,000 
3,000 
1,000 
Nil 
22,000 


3,000 


4,800 


2.700 
3,100 
3,100 
4.400 


3.400 


cent, All categories 
14,000 tons, 


~ 61:3 per cent :— 


Tons. 
= 24,000, 
18,000 
000 
12,000 
11,000 
12,000 


= 84,000 


(Only 1,300 tons were consigned to “ports to order.”*) 
N.B—Anstralia exported a shipload of wrought metal (steel and galvanised 


iron plates and bars for England). 
(24033) 


ce 
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‘Sugar —87,000 tons, + 55,000 tons. For the first time since 1927 India has 
exported sugar (14,000 tons). 
29,000 tons, — 5,000 tons, of which 7,000 tons consigned to ** ports 


3,000 tons, — 19,000 tons, due to fall in exports for’ France from 
Indo-China. 
‘Sundry—229,900 tons, of which 56,100 consigned to ~* ports to order, 


Paris, January 5, 1940 


(J 4419/17/16) No, 2. 


Suez Canal Traffic Report for the Year 1939 and Memorandum on Prospects for 
1940.—(Communicated by Mr. N. B, Young (Paris)on'Pebruary 5, 1940; 
Received February 8.) 


LE trafic maritime du Canal de Suez en 1939 a. été profondément. atteint 
par la guerre, Alors que pendant les huit premiers mois de l'année le mouvement 
Maritime était, normal, ne le eddant que de 2 pour cent seulement au tonnage 
correspondant de l'année précédente, l'ouverture des hostilités a fait tomber le 
chiffre du tonnage de 51 pour cent’ en septembr prés le premier mois de 

jerre et tne fois passée la période de réorganisation du commerce mariti 
dans la Méditerranée, le trafic par le Canal a repris peu A peu et le pourcentage 
de diminution: par rapport, a mois correspondant de année préeédente se 
réduisait A —38-7 pour cent en octobre, —33-6 pour cent en novembre et 
=27-8 pour cent en décembre. : 

Si l'on fait bloc de tout le trafic de’1930, oft constate qu'il a porté sur 
2075,000 tonnes de jauge nette, contre 34,418,000 tonnes en 1938, e'thecrivant 
par conséquent en baisse de 4,845,000 tonnes ou —14 pour cent, Le honibre total 
des traversées a été de 5,277 au lieu de 6,171, en diminution de 14-5 pour cent. 

Le mouvement sud-nord s'est trouvé plus atteint par la baisse que le 
mouvement nord-sud, le premier se néduisant de = 16 pour cent tandis quo le 
second ne reculait que de —12 pour cent. Tl est & remarquer d'ailleurs que pour 
les huit premiers mois le trafic nord-sud était supérieur de +2 pour cent pour 
1939 A cg qu'il avait é€é pour 1938, tandis que dans Vautre direction on 
enregistrait tine baiswe de ~5:7 pour cent. 


Pavillons, 

Les principales nationalités qui contribuent au trafic du Canal ant toutes 
subi une haisse de tonnage dans l'ensemble de l'année 1939, mais aloryque pour 
los tunes la réduction a été accentuée par la guerre, pour dautres.autcontraire 
Jes événements politiques ont favorisé dans une certaine mesure le. trafic, 

Le pavilion britanniquo, avec pour année 1989. un. tonnage total de 
15,209,000 tonnes, a perdu 2,149,000 tom soit —12'4 pour , uniquement 
pendant les.quatre derniers mois de l'année, puisque & la fin d’aoit son tonnage 
était méme supérieur de 45,000 tonnes h celui des huit premiers mois de 1938, 
Sa part dans le trafic total s'est relevée cependanit de 50-4 pour cent & 51-4 pour 
cent. 

Le pavillon italien, encore une fois au deuxitme rang avec ‘une part’ de 
144 pour cent an lieu de 13-4 pour cent pour 1938, a donné un tonnage total 
de 4,267,000 tonnes, en rec! de 359,000 tonnes ou —7-8 pour cent, dont 250,000 
tonnes dpais Te début des hosiité. On peut noter i ce propos que le trafic 
entre I'Italie et I'Erythrée semble se stabiliser, son tonnage pour 1939 étant de 
2,083,000 tonnes, en recul de 222,000 tonnes ou — 9-6 pour cent. 

Le néerlandais reprend ‘& V'allemand la troisiéme place avee un tonnage 
total de 2.454.000 tonnes, en perte de 574,000 tonnes ou —19 pour cent, presque 
entidrement réalisée pendant le dernier tiers de l'année. 

Un fait analogue peut étre constaté en ce qui concerne le tonnage francais, 
mui totalise 1,613,000 tonnes, perdant ainsi 135,000 tonnes ou —7-7 pour cent, 
lont 130,000 tonnes depuis Nouverture des hostilités, Le pavillon francais se 

classe au cinguiéme rang avee tne part de 3:3 pour cent. aprés le pavilon 
allemand. Ce dernier en effet, bien qu'ayant complétement dispara du trafic du 
Canal depuis le 26 aod, a fourni pendant les huit premiers mois un_ tonnage 
total de 2,065,000 tonnes égal i 10,000 tonnes = ‘& celui qu'il avait donné 


pendant la période correspondante de 1938. our l'ensemble de l'année la 


u 


isparition du pavillon allemand, s'est traduite par une. perte do tonnage de 
000 tonnes, 

in autre pavillon a également disparu des eaux du Canal—le russe, qui 
a donné 32,000 tonnes en septembre et n'a pas parn pendant Jes trois derniers 
mois... Cependant, son tonnage total pour 1939, soit 199,000 tonnes, est supérieur 
de 61,000 tonnes-ou + 45 pour cent A celui de 1938, 

Parmi les pavillons auxquels les circonstances ont permis d’accroitre le 
trafic il fant citer le grec (qui ne perd que 6,000 tonnes. pour les quatre derniers 
mois, alors qu'il avait perdu 235,000 tonnes pour les six premiers), le danois, (en 
gain de 19,000 tonnes pour les quatre derniers mois, contre une perte de 21,000 
tonnes pour les six premiers), l'américain (en progrés de 51,000 tonnes pour 
Vannée, dont 28,000 tonnes. pendant le dernier trimestre). 


Catégories. 

La, répartition du tonnage net par catégories montre que seuls sont ‘en 
progrés les es cles nayires de guerre et transports militaires, qui atteigi 
lun total de 872,000 tonnes, en augmentation do 173,000 tonnes ou. +24-7 pour 
cent, 

“Toutes les autres catégories de transiteurs ont subi des baisses de —14 pour 
cent pour les postaux, —15-2 pour-cent, pour les autres navires de commerce 
changes et —16 pour cent poor les bateaux sur Ie 

In peut noter que les bateanx-citernes ont fourhi au total un tonnage de 
5,858,000 tonnes, inférieur de —2 pour cent seulement, A celui de 1998, 


Trafic des Marchandises, 

Le trafic des marchandises pendant l'année 1939 fut. de 24,677,000 tonnes- 
poids; il présente, par rapport 4 celui de 1938, une diminution de 4,102,000 tonnes 
‘ou de —14-3 pour cent. 

De méme que pour le tonnage de jange, le trafic des marchandises a été 
profondément bouleversé par la guerre earopéenne; c'est ainsi que le pourcentage 
moyen de diminution, qui s’établissait 4 —1-9 pour cont seulement. pour les huit 

remiers mois de 1939, s'est élevé A —39-6 pour cent pour V'ensemble des quatre 
jiers mois de l'année, 


Trapie Norit Sud. 


Le tonnage marchandises nord-sud, 7,517,000 tonnes, ne perd que 251,000 
tonnes ou —3°2 pour cent de son chiflre déja faible de 1938. La plupart. des 
principales marchandises s'inscrivent en diminution, particulidrement. marquée 

partir de septembre. 

Les métaux_ouvrés, qui comptent 1,060,000 tonnes, abandonnent 155,000 
tonnes ou — 12-8 pour cent, alors que les exportations des hnit: premiers mois 
dénotaient une reprise intéressante de +11-6 pour cent. 

Les envois de machines et d'engrais perdent respectivement 113,000. tonnes 
(—15-3 pour cent) et 71,000 tonnes (—10:8 pour cent), 

_ A Vinverse, le trafic du sel atteint 583,000 tonnes et présente une augmenta- 
tion de 234,000 tonnes ou de 67 pour cent, malgré un ralentissement considérable 
des enyois & la fin de l'année, La seule demande japonaise a provoqué le passage 
de 442,000 tonnes, soit plus des trois quarts du tonnage ‘otal, 

Les expéditions de houille, 273,000 tonnes, ressortent également en gain: 
(481-2 pour cent) sous l'effet des envois accrus de l’Angleterre, 

‘Toutes marchandises comprises, les exportations russes via Suez réunissent 
195,000 tonnes, soit une diminution de 13,000 tonnes ou de —6-3 pour cent. Au 
cours du dernier trimestre on n'a enregistré qu'une seule expédition de provenance 
Tusse—4,500 tonnes de sulfate d’ammoninque A destination de Bombay. 


Trafie Sud-Nord. 

Plus atteint que le trafic nord-sud, le trafic sud-nord (17,160,000 tonnes) 
‘Abandonne 3,851,000 tonnes ou —18-3 pour cent, dont 2,668,000 tonnes depuis 
le début des hostilités. La diminution est. presque générale. 

Moins touchées que les autres produits, les huiles minérales apportent 
4,989,000 tonnes et ressortent en perte de 231,000 tonnes ou de —4-4 pour cent. 
Lessence est le principal facteur de baisse, abandonnant 382,000. tonnes, on 
~20-7 pour cent; en compensation partiell iesel oil et le gas oil marquent 
un gain sensible de 299,000 tonnes ou de +39-1 pour cent. ant au pétrole 

[24033] e383 





12 


brut, qui avait donné naguére un tonnage considérable, il tend de 
a disparaitre du trafic par le Canal; en 1939, il n’en est passé que 164,000 tonnes, 
‘én recul de 54,000 tonnes. Pour l'ensemble des produtts pétroliers, Abadan et 
les Tles de la Sonde ont réduit leurs envois de 288,000 tonnes (—6-7 pour cent) 
jet 48,000 tonnes (—6-4 pour cent), tandis que ceux de Bahrein et de Suez, peu 
importants d’ailleurs, se sont accras de 50,000 tonnes (+125 pour cent) et 
47,000 tonnes (+ 44-3 pour cent) respectivement. Ns 

Le groupe des oléagineux, 2,874,000 tonnes, accuse pour l'année entitre une 
diminution de 1,033,000 tonnes,’ on de —26-4 pour cent, répartie sur tous les 
Composants, La fermeture A peu prés compldte du marché allemand depuis la 

erre a entrainé, pour ces divers produits, des réductions considérables : oy 
fe début de septembre, il n'est passé que 38,000 tonnes de soya, au liew de 268,000; 
113,000 tonnes d’arachides, au liew bm 463,000 tonnes; 128,000 tonnes de coprah, 
an lien de 310,000 tonnes. 

Plus sensible encore est la perte globale relevée sur les céréales : 1,103,000 
tonnes, ou —34°3 pour cent; le blé, 104,000 tonnes, abundonne —82-4 pour cent 
de son chiffre de 1938; le mals et le riz, par suite da pew d’activité des expéditions 
indo-chinoises, sont en diminution de 325,000 tonnes (—51-5 pour cent) et de 
291,000 tonnes (—16°6 ponr cent). 

Les minerais et métaux nunissent 1,275,000 tonnes et accusent une perte de 
318,000 tonnes ou de un cinquidme, Le manganése totalise 531,000 tonnes, ne 
perdant que $4,000 tonnes on 6 pour cent, La seule augmentation du groupe se 
relave sur la fonte indienne, en progrés de 12,000 tonnes ou de +5:8 pour cent. 

Le trafic des textiles ne donne qu'un total de 1,141,000 tonnes, qui marque 
une diminution de 231,000 tonnes, ou de 16° pour cent, imputable pl 
particulidrement A la faiblesse du jute (~23-6 pour cent). 

Par ailloura, le caoutchone pond =30°8 pour cent, les tourteanx —22-6 pour 
cent et le sucre —20-1 pour cent. 


Répartition des Marchandises, 

La répartition du trafic marchandives entre les principales régions situées 
ani deld de Suez permet de constater que toutes les régions entretenant un 
commerce important par le Canal ont subt de sensibles réductions, tandis que’ les 

ys dont les échanges ne jouent que sur de faibles chiffres, tels que le Siam et 
fee ‘ions cdtidres de la mer Rouge, permettent d'enregistrer des augmentations. 
La diminution ta plus forte porte sur le trafic avec I'Inde anglaise : — 1,621,000 
tonnes ou —21-4 pour cent; les exportations sont les plus touchées, abandonnant 
elles seules —25-4 pour cent. 

La grande stabilité relative du trafic du pétrole a en potit conséquence que 
Jo commerce avec les régions da golfe Persique n'a diminué que de —5-9 pour 
cont, Au contraire, les éohanges avec les pays d’Extréme-Asie ont é&é réduits 
dans une proportion plus forte: —9-8 pour cent; les exportations (oléagineux 
surtout) sont seles responsables deco ralentissement (—25 pour cent), ear les 
pron ont progressé de + 10-2 pour cent, grice aux achats importants de 
sel par le Japon, 

Pid mdb observation eat Tite pour les changes avec I'Tido Chins francis, 
dont les expéditions sont diminuées de 462,000 tonnes ou de —29-4 pour cent, 
alors que lo mouvement opposé marque un gain de 69,000 tonnes ou de 
+86°5 pour cent. 

Soul, le commerce avec le Siam présente une augmentation pour les deux 
‘mouvements du trafic: 15-3 pour cent pour les importations et 2:9 pour cent 
pour les exportations. 


Tonnage net, 


Décomposition par Directions. 
gate oe Differences 
1988, 1939. en 1939. 
(En milliers de tonnes.) 
16656 14,650 ~ 2,006 
17,762 14,928 = 2839 


BAIS 29,573 ~ 4545 
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Décomposition par Catégories. 

Différences 

1938. 1939. en 1939, 

“ (En milliers de tonnes.) 

Navires de commerce chargés : 

() Navires postaux,.. ... 13,054 11,221 = 1,833 

(b) Autres navires ... “ 15,417 13,070 — 2,347 

Navires sur lest .- 5,248 4410 =e 

Navires de guerre et transports 


militaires 699 872 + 173 


34418 29,573 ~ 4845 


Décomposition du Tonnage sur Lest. 
Nord-sud : 

Bateaux-citernes _ 270 2816 

Autres navires |, 2.098 1461 
Snd-nord : 

Bateaux-citernes .. cd 

Autres navires 7 


5,248 


Bateaux-citernes, 
Ensemble tb. 7 5,970 


Mourement maritime par Pavillons. 


Ande 1988 Année 1990, | 


| Ditférences, 


Pourcentage| | Pourcentage 
Tonnage net. dans Tonnage net.) ae 


Vensemble, | | Vonmemble, | 





Tonnes | ‘Tonnes, {° Tonnes. 
| soe fagaonme | on | “3tino« 
‘aos Maria | lid | = apaieos 
313407 | 004,946 | = 106900 
'@ | Qasnamo |B 


Britannique 
Kaien 
Allemand 


i 


| 1o1s,o22 


| 
| 
| 

an 
| eae 
| 12 3975 
| 


Portugsie Sous 
Néo-Zélandais 
Chinoie ims 
81186 
6,02 
‘870 
210 


| 34,418,187 = 4,844,708 


Lettin 
Palestinien |. 
Philippin 


Fests sei vsti ieee iis 
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Trafic des Marchandives. 


Différences 


1938. 1939. en 1939. 
(En milliers de tonnes poids.) 
Nord-sud 7,768 7,517 
nd-N 21011 


28,779 


Trafic de Sortie: Principales Marchandises 


Métaux ouvrés 1,215 1,060 
hines : 739 

Ciment 5 i 561 

Engrais ¥ 855 

Sel a 

Piite de bois et papier . 

Houille 


Produits cl 


Matériel de chemin de fer 
Suere 


73 
Minerais brats 41 


Envois totaux de la Russie. 
P&LPOLO® oon 85 


Sel ier 3 s 4 
8 


Bois 
Matériel 


ra et non dénommés a 
grain 16 


208 195, 


Trafic de Retour: Principales Marchandises, 

Huiles minérales: 
Mazout ry 1,880 1,820 
Essence 1349 1467 
Diesel oil et gas oil 765 Loes 


Pétrole brat 
Pétroles divers 


Oléagineux 
Arachides 
Faves de soya 
Coprah 
Graines diverses 





Différences 
1988. 1989. en 1939. 
Céréales : (En milliers de tonnes poi 

Riz et dérivés .. 1,756 1,465 

Mais = 631 306 

Orge 185 208 

Blé et farine 

Céréales diverses 


Minerais et métaux 
Manganise 
Fonte 
Tménite 
Plomb 
Zine 
Chrome 
Bauxite 54 
Riain ... 51 
Cuivre... ‘ 46 
Autres minerais et métanx nz 


1.275 


Textiles bruts 
Jute... : 470 
Coton... 276 
Sisal E 120 
Laine... 7 
Textiles divers 198 


1141 


Tourteaux ... ak 813, 629 
Sucre sesh eésiaibed 653 522 
Caoutchoue ... 505 352 
Frits... cee 23 239 
TSU 6 1s a 355 279 
Huiles végétales - 203 250 
Gunnies ~. M7 MT 
Phosphate... 200 185 
Houille 225, 183 
Manioe et tapioca 186 104 
Mélasse 78 79 


Provenances des Huites minérales Sud-Nord. 


Abadan 4,327 4,039 
Ties de la Sonde - 7 746 698 
Bahrein 40 90 
Raflinerie de Suez 106 153 
Ras Tanura e 

Autres 


Décomposition des Huiles 
Mazont 
Essence 
Pétrole brat ... 
Autres 
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Trafic Sud=Nord du Pétrole brut. 


Abadan : Navires, Net. Chargement 


Année 1939 
Année 1935 


Bahrein 
Année 1939. 
Année 193 


Ras Tanura 
Année 1939 
Année 1933 


Ensemble : 
Année 1939 
Année 1938 


15 84.402 140,476 
19 108,151 191,687 


14,170 
26,023 


9,237 


163,883 
217,717 


Trafie des Fores de Soya. 


Premier semestre 1939 
Juillet 

Aoat ae 
Septembre 

Octobre 

Novembre 

Décembre . 


Via Suez. Via Panama. 


Tonnes poids. Tonnes poids. 


588,000 114,000 
81,000 10,000 
74,000 25,000 
9,000 2,000 
16,000 
3,000 
10,000 


Répartition des Marchandises par principales Régions situées au de 


1938. 


Inde— 
Nord-sud_ ' 1,988 
Sud-nord 5,591 


Sud-nord 
Total 


les de la Sonde et Malainie 
britannique— 

Nord-sud 

‘Sud-nord 


Total 


Extréme-Asie— 
Nord-sud 
Sud-nord 


Total 


Mer Rouge et Golfe 
‘Nord-sud s o 1,055 
Sud-nord ho FEM a 589) 


‘Total 1644 


1939. Differences. 


(En milliers de tonnes poids.) 


1,789 
4,169 


958 


494 
4510 


1,895 
1,694 


3,589 


1,036 
643, 


1,679 


la de Suez 





1939. Différences. 


lindo: Chine trangaise= millicrs de tonnes poids.) 
Nord-sud oni a8. 4 258. + 69 
Sud-nord one / 1,107 


Total .. 
Birmanie— 
Nord-sud 
Sud-nord 


Total 
Afrique orientale— 


Nord-sud 
Sud-nord 


Total 


Australie— 
Nord-sud 
Sud-nord 


Total 
‘Siar 
Nord-sud 
Sud-nord 


Total 


Que sera le trafic au cours de l'année 19401 Nul ne peut le dire, car il 
dépend de trop d'inconnues, mais on peut cependant, moyennant certaines 
hypothéses, chercher & dégager une impression. 

Le trafic du Canal de Suez, dis Vouverture des hostilités, est tombé A moins 
dde la moitié de ce qu'il avait été pendant le mois de septembre 1938, Mois par 
mois, au fur et A mesure de la réorganisation du commerce maritime, il a repris 
une certaine ampleur et, pour le dernier mois de 1939, le quatritme mois de. la 

uuerre, In perte par rapport au mouvement. de décembre 1035 n'était plus que de 
pour cent. L*amélioration semble s’accentuer encore au début de cette année. 
Son avenir dépend évidemment, et pour une part primordiale, de la situation 
politique en Méditerranée. Que la Méditerranée se transforme en champ de 
taille, et le commerce maritime se détournera par la route da Cap. Au 
contraire, si la Méditerranée reste libre, le trafic par le Canal peut s'intensifier. 

Les Alliés ont besoin de matidres premiéres en quantités plus abondantes que 
jamais et il est Iégitime qu'ils les demandent d’abord i leurs Dominions et 
colonies, qui s’éendent, pour une bonne part, sur le pourtour de locéan Indien, 
Qu'il s'agisse de matidres alimentaires, blé d'Australie et de I'Inde, riz d 
Birmanie, du Siam ou d'Indo-Chine, viandes frigorifiées d’ Australie, ot quiil 
S agiase de produits nécessaires a l'industrie de guerre, pétroles du golfe Persique, 
oléagineux, textiles, minerais, &c., des approvisionnements considérables peuvent 
tre fournis par les pays situés au delt dle Suez, et dors et gj des marchés 
tris importants ont éé conclus. 

Le Statist du 6 janvier écrivait méme A ce propos que Je total des marchés 
passés par Ia Grande-Bretagne dans les possessions. britanniques était si 
important qu'il occuperait toute la capacité de chargement utilisable sur les 
bateaux entre |" ‘xtréme-Orient et l'Europe et que certains exportateurs de 
Produits de seconde nécessité redoutaient de se trouver privés de moyens de 


ees se 

a la période actuelle, Ia durée des voyages maritimes etitre fortement en 

ligne de cig Tl est nécessaire de chercher i la réduire an minimum; le 
par le Ca 


1 de Suez doit done s'imposer en dehors méme de toute 
Consideration de aécarité dane la majorité des cas pour lesquels les. armateurs 


Pouvaient pencher, en d'autres temps, pour le passage par le Cap. 
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La demande importante de matitres premitres faite par la Grande-Bretagne 
et la France dans les régions situées an dela de Suez, dans celles faisant partie 
de leur Empire colonial en particulier, aura pour conséquence inévitable une 
hausse des prix de ces matiéres qui profitera aux habitants; les propres besoins 
de ceux-ci s'en trouveront accras et ils consommeront davantage de produits 
manufacturés venant Eco’ En outre, I'Allemagne ayait sa obtenir upe 
place importante sur de nombreux'marchés d’Extréme-Orient, Elle s’en trouve 
@iminge maintenant par le blocus exercé par les , non seulement sur les 
importations, mais aussi sur Jes exportations allemandes. Tl est certain que la 
France ot In Grande-Bretagne s'emploieront activement & conquérir ces nouveaux 
débouchés pour leur commerce d'exportation et A éviter que d'autres pays 
industriels, comme le Japon, ne les accaparent i leur profit, 

On doit done s’attendre & une intensification des échanges dans les deux 
directions, intensification qui ne pent qu’étre favorable au trafic du Canal de Suez. 





(J 4149/17/16) No. 3. 


Suez) Canal Traffic Report for December 1939 and Analysis thereof — 
: Oopauaieeet by We Vuh (Paris) on Februa Sand 8, 1940, respectively 
and received in Foreign Office on February 8 and 12 respectively.) 


Tonnage net. 


LE, mouvement maritime de décembre (2,047,000 tonnes) marque un nouveau 
progris sur les résultats des premiers mois de guerre : 
Pourcentage de 
diminution sur te 
mois correspondant 
‘Tonnes de 1938, 
Septembre 1930 hs 1,422,000 - 5 
Octobre 1939 1,360,000 ~ 38-7 
Novembre 1939 1,850,000 
Décembre 1939... 2,047,000 7 


33-6 

78 

Par rapport au chiffe eorrespondant de Yan dernier, le tonnage de jauge 
= po 


notte de décembre est en diminution de 787,000 tonnes ou de —27. cent, 
dont 308,000 tonnes imputables i lt dixparition compldte des navires allomands 
et russes Le trafic nord-sud abandonne —34°4' pour cont et Je trafic sud-nord 
= 80:6 pour cent. 

Pavitt 


Le pavillon. britannique (1,065,000. tonnes) est en diminution de 380,000 
tonnes ou de 5:7 pour cent, soit dans une proportion plus forte que pour 
Vensemble du trafic; néanmois, sa part dans le trafic total est légdrement 
supérientre Ace qu'elle était en décembre 1938 : 52-1 pour cent au lieu de 51 pour 
colit, | La perte subie par le pavillon francais (123,000 tonnes au total) est moins 
sensible: 18,000 tonnes ou — 14-1 pour cent; son pourcentage dans l'ensemble est 
de 6-3 pour cent an lien de 5-2 pour cent. 

Parmi les pavillons neutres, V'italien reprisente 16-6 pour cent du tonnage 
total au lie de 13-7 pour cent, malgré une perte de 50,000 tonnes (~12-8 pour 
cent), Le norvégien, qui avait marqué un recnl sensible en septembre et octobre 
dernier, fait preuve depuis novembre d’une grande activité 

Pourcentage 
1980. Tonnes. dans l'ensemble, 
Moyenne des huit premiers mois... 106,000 28 
Septembre. ae) ween 56,000 4 
Octobre... “ 60,000 a2 
Novembre 4 a" 157,000 a4 
Décembre 3 166,000 Bl 


Moyenne mensuelle de 1938 - 124,000 43 
D'autre part, depuis septembre ancun nayire russe n’a transité an Canal. 
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Navigation sur Lest, 


La navigation sur lest (384,000 tonnes) présente une légere augmentation 
(411,000 tonnes ou +2-9 pour cent). Les bateaux-citernes gagnent 3,000 tonnes 
et les autres cargos 8,000 tonnes. 


Bateaus-citernes. 


Les bateaux-citernes forment un total de 463,000 tonnes, en diminution de 
90,000 tonnes ou de —16-3 pour cent sur leur chiffre élevé de décembre 1938. 
Les bateaux-citernes chargés sont seuls responsables de cette diminution, ne 
groupant que 223,000 tonnes au lieu de 315,000 tonnes. 


Passagers 


Le nombre des passagers payants de toutes catégories est de 20,668 au lieu 
de 39,932 en décembre 1938, 


Trafic des Marchundises. 


Sensiblement éitl A celui de novembre dernier, le trafic des marchandises de 
décembre, 1,660,000 tonnes poids, fait ressortir une diminution de 762,000 tonnes 
ou de —31°S pour cent sur le chiffre correspondant de 1938. 


Trafie Nord-Sud. 


Le trafic nord-sud compte 447,000 tonnes, soit une perte de 251,000 tonnes 

pour cent) qui se répartit sur presque toutes les marchandises, 

Les métaux ouyrés sont en diminution de 66,000 tonnes ou de —57-4 pour 
cent et les machines de 35,000 tonnes ou de —46-1 pour cent, 

Plas faible en décembre que dans les mois prévédents, le trafic du sel, 15,000 
tonnes, abandonne 27,000 tonnes ou — 64-3 pour cent 

Seul produit en augmentation notable, la houille, uniquement britannique, 
réunit 22,000 tonnes au lieu de 12,000 (+83:3 pour cent). 

Les exportations des ports russes de la mer Noire ne consistent qu’en an 
changement de 4.500 tonnes de sulfate d’ammoniaque \ destination de Bombay, 
sur Un cargo gree. 

Trafic Sud-Nord, 

Un peu moins touch¢ le trafic sud-nord, 1,213,000 tonnes, perd 511,000 tonnes 
ou —29°6 pour cent. 

Les huiles minérales réunissent 388,000 tonnes au lieu de’633,000 tonnes 
(—27-2 pour cent), Les envois d'essonce sont particuli¢retnent faibles: 71,000 
tonnes, soit une diminution de 118,000. tonnes; parcontre, Je pétrole brut, avec 
39,000 tonnes, gagne 20,000 tonnes, En ce qui concerne les provenances, les envois 
d'Abadan sont réduits de 143,000 tonnes (—32-9 pour cont) ot ceux des Tles de 
la Sonde de 11,000 tonnes (—12-8 pour cent), 

Les céréales, 128,000 tonnes, ‘perdent 20,000 tonnes on —13:5 pour cent. 
Le riz et le mais abandonnent 18,000 tonnes chacun, tandis que le bié, en totalité 
Australien, forme un total de 18,000 tonnes en progrds de 14,000 tonnes (blé 
d'Australie en décembre 1938 : 3,000 tonnes) 
toon textiles groupant 107,000 tonvee et Présentent ue diminution de 38,000 

nnes ou de —26-2 pour cent. Le jute perd 20,000 tonnes on = 26" 
et lecoton 9,000 tonnes ou 37-8 pour cent a 

Le groupe des minerais et métaux est le moins atteint; éunissant 99,000 
tonnes, il ne perd en effet que 7,000 tonnes ou. —6-6 pour cent de'son tonnage 
fle décembre 1938, grice aux envois accrus de mangantse (68,000 tonnes), en gain 
de 24,000 tonnes ou de +70-6 pour cent. De tous les autres minerais ot métaux, 
seul le cuivre marque un pi : 10,000 tonnes au lieu. de 5,000. 

Le trafic des oléagineux (89,000 tonnes) est le:plus touché, perdant 160,000 
Younes ou wot 3 pour cont. Les feves de soya abandonnent 27,000 tonnes ou 
~73 pour cent, et les arachides, qui avaient totalisé 118,000 t \écem! 
sa oo C3 plus rey eee ‘a par 9,000 tonnes, wae 

Parmi les produits divers, le sucre atteint au chiflre de 87) 
marquant un progrés de 31,000 tonnes ou de +55-4 pour cent; paeate 
tourteaux perdent 50,000 tonnes ou —59-5 pour cent. 
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Analysit of Traffic 


Tonnage net. 


Décomposition par Directions 
Dicembre Dicombre _Différen 


ices 


1958. 1939. en 1939, 


(En miltiers de tonnes.) 


Nord-sud et 1,208 981 =) 31 
Sud-nord 1,586 1,066 - 47 


7 
0 


288+ 207 > 787, 


Décomposition par Catég 
Navires de commerce chargés 


(a) Nayires postanx 
{G)Autron navires 


Navires sur lest 
Navires de guerre et transports 
militaires 3 


Décomposition du Tonnage sur Lest 
Nord-sud : 
Bateaux-citernes .... 232 230 
Autres navires 2.0 137 
Sud-nord : 
Bateaux-citernes ... — .. 6 
Autres navires 3 
373 
Bateaus-citernes 
563 463 


Trafe des Marchandises. 
(En milliers de tonnes poids.) 


Nord-sud e a 698 aT — 21 


Sud-nord iat A748 1,213 - 5 


1 


2,422 1,660 —otl 


Trafic de Sortie: Prineipales Marchandises. 
Métaux ouvrés . 2 M5 49, 
Ciment ... a) 43 
Machines | 76 41 
Engrais .. ooall Said 56 a4 
Produits chimiques aa 21 3 
Houille . . was . 12 2 
Boissons < ‘ 20 20 
ite de bois et papier a “4 17 
Sel 2 
Bois ul 
Tissus H 0 
Sucre 13 
Matériel ‘do chemin de fer 29 
Pétroles By 
Cdefelee ain 8 segeertery Je. 6 


+e 


teria 


62 


SwkkuF 


oSowatS 
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Envois totaus de la Russie. 
DicembreDécembre Differences 
1038. 1959. en 1939. 
(En milliers de tonnes poids.) 
Pétroles .. A 10 - 10 
Engrais .. ane . 4 + 4 
Sel a = 7 
Matériel de chemin de fer Lb igh 


21 4 


Trafic de Retour: Principales Marchandises, 
Huiles minérales 

Mazout . ‘. ; 178 184 
Essence 189 a 
Diesel oil et. gas oil... | 80 36 
Pétrole brat 19 i 
Keérosbne pee Fee 55 33 
Pétroles divers 


Céréales : 
Riz ot dérivés 
Mais 
Blé ot farine 


been) 
weene 


Céréales diverses 


j 
8 


Textiles brute : 


Ce a 
© Bl cee 


£ 
Saue 


Autres minerais et métaux 


' 
ey 


Oléagineux 
‘oprah 
Fores de soya 
Arachides 
Graines diverses 


tena 
+358 4 


ge 2 


Sucre 
Tourteaux 
‘Thée 
Huiles végétal 
Caoutchoue 
Gannies 
Fruits 
Manioc et tapioca 
Mélasse 
Phosphates 
Houille 


Phieerreeis 
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Provenances des Huiles minérales Sud-Nord. Tonnage netiper, Pavillons, 
Décombre Dicembre Différences Déceunbre 1908 Décembre 1990 
1938. 1939. en 1939. Pourcentage Pourventage 
(En milliers de tonnes poids.) Tonnage net, l'ensemble. Tonnage net. I'easemble. “Diérences. 
‘Abadan i 485 292 ons Toows ‘Tonnes: Tonnes 
Tes de la Sonde . 86 75, aie 1 Britannique ..._ 1,444,874 1,065,210. —379,664 
Raffinerie de Suez 5 ; 2 21 Italien | 388,854 3 3302 — 49; 
or 6 Norvégien 2,189 166, 
a Néerlandais <.. 257,698 164.720 
Francais 146,310 128,101. 
Hellénique 42.162 
Américain 26,566 
Taponnis ‘i 40,799 
Danois 31,217 
Fougoslave 
Pétrole brut " 7 : pa 
5 | : "anamnénien 
- Hongrois 
Egyptien 
Allemand 
Russe 
Finlandais 


are 


Soococenwwenesy 
hee 


Dicomposition des Huiles minérates d’ A badan. 


bweebikewee 


( 


100 2,046,505 100 


& 


Trafic Sud-Nord du Pétrole brut. 


Abadan / " 
Mois de décembre Navires, Net. Chargement 
1939 4 21,519 30,342 
1938. nee 18,075 18,951 
Memorandum respecting Traffic via the Suex Canal in December 1939, 
itor d décombre compared with December 1938. 
Mois de décembi 


1939 - L—Net Tonnage, 
1038 s . (Confidential,) 


Ensemble December net tonnage amounted to 2,047,000 tons, 625,000 tons inore than 
Mois'de décombre September 1939, but 787,000 tons less than in Decembor 1938 


1939 Decrease compared 
1938 “i with corresponding 
month 1938. 
1939. Tons Per cent. 
a 3 September 1,422,000 — 510 
Trafic des Foves de Soya October 1,860,000 — 38-7 
Via Suez. Via Panama. November 1/859,000 6 
ho Tonnes poids. Tonnes poids December 2,047,000 — 27-8 
= 7, 
anvier : 1 December December 
Février : inetnn ' 1938 1939. Difference. 
Mars 3 , 
atten ; 36,000 . (In thousands of tons.) 
: 54,000 North-South 1,298 981 = 317 
$3,000 x South-North ; 36 «1,066 = 470 
74.000 , 289 = 2.017 — 787 


S000 ._N.B.—Of the 787,000 tons decrease, no less than 308,000 tons due to no 
10,000 German or Russian ships. 
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December 1988. ee 
| Pere ercentage | tonnage 
Net tonnage!" of total | | at total 
| Tons. 
Hit 1sast4 
allan ‘335,854 
Norwegian 113,185 
Datel 7008 
Frenoh 14610 
Greek sa62 
United Staten 
Japanese 
Danish 
Yayoalav 
Swedish 





Rereentage of corresponding 
total tonnag et tonnage 
compared with in Deceenber 

No.of ships 1008 1088 

British i . 196 aL 73-2 

Italian en 187 a2 
()Norwegian ae 

Duteh ae oa 6-0 

52 87-6 

168 

169-2 

Japanese 63-7 

Danish 769 

Swedish 7 36-0 


Percentage 

1939. Tons, of total. 
Average of 8 first moniths 106,000 38 
September ‘ 56,000 40 
October a2 ie ie z 60,000 3-2 
November » . a 157,000 84 
December as “ 166,000 81 


Monthly average of 1938 124,000 4:3 


No Russian ship has passed through the Canal since September 


(*) Norwegian. —There bas been « marked increase in Norwegian traffic during 
and December. This traffic decransed considerably 
ince doubled its percentage of total traffic, 





Categories 


Dee! 1938. Dec. 1939. Difference 
Merchant ships loaded (Lhousand tons.) 
(a) Mail ships 1,155 
(0) Other ships <1 vo) 0,234 
Ships in ballast : 373 
Warships and transports. 72 


2,834 


Ships in ballast, 


Cargoes in ballast 
South-North : 


Tankers — 4 
Cargoes in ballast es 


~ it 
Tankers loaded and in ballast 463 - 


Loaded tankers are responsible for the decrease of 90,000 tons, or 
sy; 3 Ber cent, compared with the high total of December 1938; tankers in 
ballast increased by 3, 

Passengers : 29,068, compared with 39,082 in December 1938, ~ 10,264. 


IL—Merchandise Trajhe: Compared with December 1938, 


Total : 1,660,000 tons; compared with last November only — 6,000 tons, but 
~ 762,000 tons (— 315 per cent.) compared with December 1938. 


December — December 
1088. 1939. Difference. 
Tons. Tons, Tons, 
prth- South: 698,000 447,000 = 251,000 
South-North 1,724,000 1,213,000 = 


2,422,000 1,660,000 


(or 81°5 per cont.) 


North-South Traffic 


Tho decrease of 251,000 tons (— 36 per cent.) is due to all categories with the 
exception of coal and chemical products :— 


Coal: 22,000 tons, + 10,000 tons, entirely due to British exports 
Chemical products: 23,000 tons, + 2,000 tons. 
Wrought metals: 49,000 tons, — 66,000 tons, 
()Fertilivers : 34,000 tons, — 23,000 tons. 
Machinery: 41,000 tons, — 38,000 tons. 
Wood pulp and paper: 17,000 tons, — 27,000 tons. 
Salt : 15,000 tons, — 27,000 tons. 
Railway material: 6,000 tons, — 23,000 tons. 


(1) Russian Exports —4,000 tonis‘ot sulphate of ammonia were ex om n Black Bea 
Port on a Greak eargo boat e cported fri r 
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South-North Traffic 
(Compared with December 1938.) 


Total : 1,213,000 tons, —511,000 tons or —29-6 per cent. 

Oil: 388,000 tons, — 145,000 tons or per cent., representil 
cent, of the total south-north trafic. In November 1939 this percentage was 
45 per cent., a record. The decrease is almost entirely due to fewer shipments 
from Abadan :— 


Sources of Oil shipped South-North. 


December 1939. Difference compared 
December 1938. 
(In thousands of tons.) 
Abadan . 292 —143 
Dutch East Indies. 75 =i 
Suez Refinery... 0. 2 9 


338 


Varieties of Oil from Abadan 


Fuel oil enone oe 169 
Petrol 2. uss ee 36 
Crude oil a 39 
Sundry . 49 


202 


Destinations of this Oil. 

Tons 

Great Britain =. 87,400 
France - oe oo _ 12,200 
Ttaly, WEEE 48,700 
Egypt ieee oe 57,000 
Belgium... coeets 8/900 
tenement. «OT 9,000 
Syria—Palestine ... i 8,200 
forth Africa 1... 5/800 
Ports to order, &. 150,900 


388,100, 


Oleaginous products: 89,040 tons, 160,000 or — 843 per cont.; this category 
shows the most important decrease :-— 
Tons. Tons 
Soya beans ... m 10,000 27,000 
Ground nuts... 9,000 — 109,000 (—82-1 per 
cent.) 
Copra a : . 39,000 = — 23,000 
Sundry .. “2 81,000. = 1,000 


89,000 — 160,000 
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Destinations of Oleaginous Products, 


Great Britain 
France 

Italy 

Holland 

Egypt 

Norway 

Denmark 
SyriaPalestine 
Portugal 3 
Ports to order, &c. 


Tons. 
34,100 
3,100 
2,400 
13,400 (300 tons of soyn beans) 
2,200 
14,500 
9,400 (9,200' soya beans) 
100 
3,900 
6 


89,300 (10,100 soya beans) 


Oil-Cake: 34,000 tons, —50,000 tons of 59-5 per cent. :-— 
Destinations of Oil-Cake. 


Great Britain 
France 

Ital 

Holland 

Norway 

Belgium 

Denmark i 
Ports to order, &. 


Tons. 
14,100 
2,600 
‘500 
1,900 
9,400 
"300, 
1,900 
3,500 


34,200 


Cereals: 128,000 tons, —20,000 tons or —13-5 per cent, 


Australia exported 18,000 tons of whe 


eat, +14,000 tons. 


Rice and maize each showed a loss of 18,000 tons, Barley 44,000 tons, 


Minerals and Metals: 99,000 tons, —7, 
shows a very important increase, +24,000 


,000 tons or 6:6 per cent, Manganese 
tons or +70°6 per cent. :— 


Varieties of Minerals and Metals) 


()Manganese .. 
Pig-iron 


Copper 
es 


Sundry 


Tons. Tons, 
58,000, 24,000 
12,000 8,000 
10,000 5,000 
4,000 7,000 
15,000 21,000 


99,000 = — 7,000 


Textiles: 107,000 tons, —38,000 tons or —26-2 per cent. Of this loss, jute 
accounted for 20,000 tons, cotton 9,000 tons and wool 4,000 tons. 

"Among minor categories, stigar reached 87,000 tons, +-81,000 tons, rubber 
21,000 tons, — 10,000 tons, phosphates only 3,000 tons, —40,000 tons. 


Coal from Indo-China was not expo! 
with December 1938. 


(*) Destinations of the mangenese:— 
Great Britain 


Ports to order, Ae. 


irted, a loss of 26,000 tons compared 





[J 8641/17/16) No 4. 


Analysis of Merchandise Tragic. through the Suez Canal in 1939 (compared with 
1938)—(Communicated by Mr. Young (Paris) on March 13, 1940; Received 
in Foreign Office, March 18.)(°) 


(Confidential,) 

MERCHANDISE traffic in 1939 amounted to 24,677,000 tons wei 
decrease of 4,102,000 tons, or —14-3 per cent, It has suffered greatly 
the four months of war, especially in the south-north direction, 


Per cent, 
Per cent, decrease for first six months — 08 
Per cent, decrease for first eight months — 19 
Per cent. decrease for last four months — 306 


Compared with 
1939. 198: 
North-South— (000 tons.) (000 tons.) 
First eight months ... 6,033 + 907 
Last four months 1,484 = 1,158 
—— 1517 — 


South-North— 
First eight months... 12,070 
Last four montha |. 4,190 

= 17,160 


‘Total... : w67T 


‘The total weight of goods is the lowest since 1992 :— 
Weight of goods. 
Yoars— (000 tons.) 
1929 (record) ».. 
1930 . 
1931 
1982 
1933 
1934 
1935 
1986 
1937 
1938" ty 
1939 5 24677 


h the exception of the Red Sea ports and Sinm, all regions participated 
in this decrease -—= Percentage of 
decrease. 
~.38 
=) 
India and Ceylon 
Burma. 
Duteh East Indies 
Far East 
Persian Gulf 
Red Sea ports and Aden 
Siam i Se 3s 
(7) Information extracted from the following sources: Suex Canal Company's Confidential 
‘Trafic Returns nnd supplementary confidential information, also from Bulletins décadaires. 


2 


An attempt has been made in the following analysis to separate the eight 

months of peace from the four months of war. This has been done wherever 

Possible, bat in certain cases the monthly figures have not been made available 
yond the'first six months of peace. 


North-South Traffic. 
Difference compared 
1989. with 1938. 
(000.tons.)' (000 tons.) 

Salt agree 908 OF 583 + 24 
Coal MO NOG 73 65 
Cereals eas 105 32 
Chemical products :., 270 30 
Cement Cl BB6 3 
Raw minerals eae 87 16 
Wrought metals... ; “1,060 155 
Machinery =)! 626 u3 
Fertilisers ae eae anne 71 
Railway material | an ibe 02 
Oil x a ot 
Beverages se oh ger 37 
Wood-pulp and paper + 862 28 
Wood 135 21 
Textiles i, ars! 2 

8 


VA Vt telah 0) eee 


Sugar), 142 


‘The chief increases were :— 

Salt, 583,000 tons,, +234,000 tons, due to Japanese imports, which 
amounted to 442,000 tons, or over 75 per cent. of the total; this traffic wax 
considerably affected by the war :— 

First eight months 456 + 219 
Last four months. 127 + 15 


583 + 234 


Coal 273,000 tons, 45,000 tons, Tn the first six months German exports 
accounted for +21,000 tons, but in the second six months +45,000 tons were 
due to British exports. 
Cement.—56,000 tons, + 25,000 tons, due to exports to the Far East and 
Tran, 

Ceredls.—105,000 tons, +32,000 tons, due to Italian exports of wheat for 
Eritrea, 


The decreases were due to the four months of war -— 
Oit—229,000 tons, —54,000 tons :— 


(000 tons.) (000 tons.) 

First cight months... 200 + 88. although in August there was 
1 decrease of 42,000 tons, due 
to no oil from Roumania or 
Curngao, 

Last four months 20 =. 87_ of which 11,700 due to Curagao. 


229 = Bt 
N.B.—There were no shipments of Russian oil to the Far East during the 
last three months of 1939. 
Tons, Tons, 
In the first nine months. 90,000 32,000 
In the last three months 27,000 


Total. . “90,000 5,000 
(24033) p4 
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Wrought metals—1,060,000 tons, —155,000, tons, entirely due to the last 


four months. 
Tons. 
First eight months 
Last four months 


China and Japan imported most of this total. 


Fertilivers—584,000 tons, — 71,000 tons. The first eight months showed an 
increase of + 25,000 tons, the loss of 98,000 tons being due to the war. 


Wood-pulp and paper—362,000 tons, — 25,000 tons. 
Tons. 
First eight months... ... 309,000 
Last four months 53,000 


362,000 


Machinery —626,000 tons, ~ 113,000 tons, 
First eight months 501,000 
Last four months 125,000 


626,000 


vay material—193,000 tons, —62,000 tons. 
First eight months 166,000 
Last four months 27,000, 


193,000 
Russian Exports. 


1939 
(000 tons), 
oil 
Salt 
Coment, 
Pitch 
Sugar 
Cereals 
Wood . 2 
Railway material E 
Pig-iron, metals, machinery 
Fertilisers 
Sundry 


First eight montha 
September 


Lant three months... 450°) 


195 
South-North Trafic 


Tons. 
50,000 


— 62,000 


Difference 
compared 1938 
(000 tons), 


‘Total 17,160,000 tons, —3,851,000 tons or — 18-8 per cent., of which no less 


than 2,668,000 tons during the four months of war :— 


(000 tons) (000 tons.) Per cent. 
First eight months... ... 12,970 ~1,183 — 8-3 


Last four months...  ... 4,190 


17,160 


—38-8 
-18:3 


(*) One load of 4,500 tons of wulphate of ammonia went through, on a Gresk cargo ship, 


destination Bombay. 


Categories of Traffic. 


Oil —4,989,000 tons, —231,000 tons or 4:4 per cent.; the lowest decrease of 
iy category. 
Compared with 
1939. 1938. 

Varidtive of oil— (000 tons) (000 tons.) 

Fuel oil 1,820 — 60 

Petrol 1,467 

Diesel si 1,064 

Kerosene : 376 

Crade oil(’) 164 

Sundry — 98 


4,989 


Sancnat acie (000 tons) (000 tons.) Per cent 
Abadan =... é ¥ = 288 — 67 
Dutch East Indies — 48 ~ 6-4 
Bahrein car abanes + 50 125-0 
Suez Refinery * +47 + 44-3 
Ras Tanura(‘) iat ol be 
Others 


First eight months .. 3.453 
Last four months(’) ... ‘1,536 


4,989 


Oleaginous products—2,874,000 tons, — 1,044,000 tons or 26-4 jper cent. 
‘This traffic has been particularly affected by the war, as Germany was the chief 
importer of soya beans and other oil seeds 

(000 tons.) (000 tons,) 
First eight months 2,505 = 187 
Last fonr ‘months i 369 — 887 


2874 = 1,044 


During the four months of war, the chief decreases were :— 
(000 tons.) (000 tons.) 


Soya beans 5. 38 — 260 
Ground nuts hes 113 — 355 
Copra ‘ < 128 — 182 


No information has heen received regarding shipments of soya beans via the 
Panamé Canal for the last three months of 1939. ptember only 2,000 tons 


629,000 tons, — 184,000 tons, almost entirely due to the four 
months of war 
(000 tons!) (000 tons.) 
First eight months, 488 ons 
Last four months... 141 = 159 


629 = 184 
(*) Crude oil decreases constantly. 


(*) Ras Tanura is n new sour 
4 four months there was a great increase in shipments for ports to order 





Cereals, 
wheat. 

Wheat— 

First six months 

Last six months 


Last six months 


Maize — 
First six months 
Last six months 


32 


(000 tons) 
30 
7A 

104 
1,059 
406 
1,465 


127 
79 


306 


1,103,000 tons, or =34-8 per cent:, of which —487,000 tons due to 


(000 tons.) 
— 22 
— 235 


~ 487 


+ 12 


201 


87 
238 


335 


N.B.—Wheat.—The decrease of 252,000 tons in the first six months was due 
(000 tons.) 


India 
Australia 


No details received for second six months. 
Rice—The decrease of 279,000 tons in the second six months was duc to 


Indo-Chinese exports practically ceasing and an important 


Burma. 
Maize-—The decrease of 


Minerals and Metals,—1.275,000 tons, 
1,000 tons, 


Manganese — 


— 103 
— 149 


fall in those from 


238,000 tons due to Indo-China. 
$18,000 tons, or 20 per cent 
34,000 tons, or 6 per cent., the smallest 


decroase, due to heavy shipments in the four months of war 


First eight months 
Last four months 


(000 tons. 


420, 
ML 


) (000 tons.) 
26, 
ee 


o 


Pig-iron.—The only increase, due to large shipments from Caleutta for 


England. 


Firat cight months 
Last four months 


Ilmenite 
Lead 

Zinc 
Chrome 
Banxite(") 


in 
Copper 
Sundry 
Textiles. 


First eight mouths 
Last four months 


Sundry 


(*) NB—Bausite—Doring t 
tons for Germany; 10 


(000 tons) 
166 
cr 


20 


ba 
ot 
46 
nz 
(000 tons.) 
868 
273 
Adah 


(000 tons.) 

+ 2 
8 

+ 12 
- 16 
4 

=. 31 
1 
~~ 105 
- 
38 
45 


141,000 tons, —231,000 tons, decrease mainly due to jate 


(000 tons.) 


33 


Gunny —(Manuiactured jute) 247,000 tons, — 100,000 tons. 
(000 tons.) (000 tons: 


First eight months 194 33 
Last four months 53 967 


7 — 100 
Rubber —352,000 tons, — 153,000 tons, 


First eight months = 117 
Last four months = 


Sundry— 
Fruit 
Tea 76 
Vegetable oils 43 
Phosphates) 185 - 15 
Coal > 183, a 
‘apioca. and manioca 104 - go 


Imports and Exports combined all regions Bast of Sues. 


Weight of Goods 
1039. Compared 1938. 
(000. t0ns.) (000 tone.) 
India and Ceylon 5,958 1,621 
Burma ' 1,085 283 
Persian Gulf 5,004 — 316 
Dutch East Indies 
Malaya 176 oul 
Far East. 589 391 
Red Sea Ports andGuif Aden 1,679 35 
French Indo-China 1305, 03 
East Africa . 913 274 
Australia 606 305 
‘Sian 6 
Other regions - 4 


Percent. 
Sas 
— 20°6 


24.0 ~ 4,102 


India and Ceylon.—5,968,000, 1,621,000 tons, or —21-3 per cent.; mainly 
due to the last four months :— m 
(000 tons.) (000 tons) Per cent. 
First six months so) BbES = 138 < 3-7 
Last six months 2410 ~ 1483 =38 


5,958 1,621 21. 


In the first six months manganese decreased by 51,000 tons, but large ship- 
ments in the last four months reduced this loss to —34,000 tons. Pig-iron 
shipments from Calcutta for England increased by 12,000 tons. 


N.B—For the first time since 1927 India exported sugar, 14,000 tons, 


Wheat, ground nuts, jute, cotton, &c., all decreased. 
rig BNFmA=1085,000 tons, 288,000 tons, 20-6 per cent., mainly due to 
ice :— 
(000 tons.) — (000 tons.) 
First six months 750 — & 
Last six months é. 335 — 181 


1,085 283 
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Persian Gulf—5,004,000 tons, ~316,000 tons, ~5-9 per cent. This traffic 
was comparatively steady -— 
(000 tons.) (000 tons.) 
First six months 5 + 36 
Last six months cee 352 


— 316 


Of this loss, oil accounted for —286, only leaving for other categories — 30. 
‘The decrease in the four months of war in oil from Abadan amounted to 
(000 tons.) 
Abadan shipments - 290 
Babrein shipments 5 + 4 


‘Total decrease in oil — 230 

589,000 tons, or —391,000 tons, — 9-8 per-eent. 
has been deeply affected by the four months of wars— 
(000 tons’) (000 tons 


First six months 2.408 + 73 
Last six months ... % " 1,181 — 404 


3,589 — 391 
During the first six months the increase in imports was striking; Germany 
took a preponderant part in exports to the Far East during that period, but 
their exports decreased = 
(000 tons) 
First six months; Imports + 937 
Last aix months: Exports itor 1085 
_ 73 
N.B—Oil in the north-south direotion jncroased daring the first six months 
by 59,000 tons, entirely due to Far East imports 
Last six: months— (000 tons.) 
Imports » + 2 
Exports = 400 
— 298 
Twiports: Salt.—442,000 tons of salt were imported by Japan, representing 
over 75 pet cent. of the total amount of salt in the north-south direction. 
Wrought metals—China and Japan imported Inge quantities in the first 
eight months 
Exports —The loss of — 566,000 tons ix mainly dne to the drop in oleaginoux 
oducts which decreased by 25 per cent. owing to the war having closed the 
Rerman market. ‘The, fall in soya beans alone accounts for over two-thirds of 
the loss, 
Soya beans— (000 tons.) (000 to 
First eight months 
Last four months 


Indo-China—1,365,000 tons, — 893,000 tons or 22-3 per cent 
‘The important decrease of $93,000 tons in traffic is entirely due to the war 


period :— 
(000° tons) (000 tous) Per cent. 


First six months 7 + 80 
Second six months - 518 — 473 


1,365 = 393 
French imports of cml decreased by 42,000 tons. 
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The decrease of 238,000 tons in maize during the second six: months was 
entirely due to no shipments from Indo-China, and there was a considerable fall 
in rice, 

Australia —606,000 tons, — 305,000 tons or 33 ‘per cent. (the highest 
percentage) -— 

(000 tons.) (000 tons.) 
irst six months 
Last six months 


305 


Imports 170 61 
Exports 436 24 


606 


Fruit, + 16,000 tons, was the only category of south-north exports to show 
an increase. 
East A friea (including islands)—Traffic grently affected by the war :— 
(000 tons) (000 tons.) Per cont. 
546 


First six months 
Second six months 


13 
Imports : — 109 
Exports 165, 
— = 
(No details available as to categories.) 
Red Sea Ports and Adew— (000 tons.) (000 tons.) Per cent 


Imports 1,036 = 19 
Exports. + 
+ 


Siam— 
Imports + 
Exports + 


+ 26 
Analysis of General Trafic through the Suex Canal in 1930. 


‘Traffic in 1939 amounted to 29,573,000 tons, a decrease of 4,845,000 tons or 
14 per cent. compared with 1988, less than, any year since 1932 : 


Net tonnage, 
Years, Passages. Tons. 
1929 4 6274 33,466,000, 
1930 31,609,000 
30,028,000 
28,340,000 
30,677,000 
31,751,000 
811,000 
92,379,000, 
t 36,491,000, (record) 
r cs 34,418,000 
fe e Y 7 29,573,000 
The decrease was almost entirely due to the four months of war :— 
Tons. 
First eight months E — 464,000 
Last four months — 4,381,000 


4,845,000 


(7) 149,000 tons of the 272,000 tons decrease in the first six months war due to wheat. 
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During the first six months traffic was normal, decrease 0-9 per cent.; for 
the first eight months it was only 2 per cent. less than in the corresponding 
of 1938.(°) After the declaration of war there was a yery important fait in 
traffio during the first sixteen days of September which amounted to — 1,199,200 
tons (904,100 tons due to the South-North direction), but after the initial 
disorganisation traffic returned steadily to the Suez Canal route :— 


Tons. 
September 1-16 — 1,199,200 
September 17-30 — 261,500 


— 1,461,000 


‘The perventage of loss compared with the last four months of 1938 was :— 


Per cont. 


September 
October 

November 
December 


1938. 1930. Decrease. Percentage 


Ships 6171 5277 84 - 145 
Not tonnage $4,418,187 20,573,904 4,844,703 = 14 


bat £ at Lat. Percentage 
Receipts 9,720,000 8,059,000 1,661,000 — 17 


2a. aa. 


First eight months 6,126,500 
Last four months —..—_‘1,982,500 
8,059,000 


General Traffee 


North-south traffic decreased by 12 per cent. and south-north by 16 per cent. 
During the first eight months north-south trallic increased by 2 per cent., whilst 
jouth- north lost 5°7 per cent., compared with the same period of 1938. 


1988. 1939. __Diifferenoe. 
(000 tons.) (000 tons.) (000 tons.) Percentage 
North-south 16,056 14,650 — 2,006 
South-north . 17,702 14,923 


‘34418 


Categories — 
Merchant ships— 
® Mail ships 13.054 11,221 
) Other ships 15417 18,070 


ce FRB 4,410 
ships and transports 699 872 
BAIS 20,573 

1g through the Suez Canal in the North-South direstion on 


North oo August 26. The German decrease in August was 
101,000 tons. 
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First Bight Months 


1938. 1939, Difference. 
(090 tons.) (000. tons.) (000 tons.) Percentage 
Sandee a ( (000 tons.) (000 tons.) Pereentag 


(a) Mail ships 8040 8,930. + 200 
(0) Other ships 10,313 


Ships in ballast 3443 
Warships and transports 454 


Ships in Ballast 

The decrease of $88,000 tons in ships in ballast is due to:-— 

(000 tons) (000 tons) ) 

North-south— f A een 
Tankers 2791 2816 + 2 
Other ships 2208 1461 887 


South-north— 
Tankers cl 53 - 3 
Other ships 75 80 8 


52048 4410 — 898 


Tankers, 


Tankers loaded and in ballast amounted to 5,853,000 tons, a decrense of 
117,000 tous compared with 1938, or only 2 per cent. less than 1938, oF 585,000 tons 
less than the 1997 record total of 6,391,000, 


Italian Trafie. 
1938. 1939. ‘Decrease, Percentage 
984 884 100 = 10 


(000 tons.) (000'tons.) (000 tons.) 
Net tonnage 4,025 4.207 = 78 
‘Troops: 91; 62,001 — 20,251 — Bh 


‘Traffic botwoon Italy and Eritrea amounted to 2,083,000 tons, a decrease of 
222,000 tons, or +6 per cent. 


Itatian Percentage of Total 11 





Comparit 


ips Net 


Plage Percentage Compared | Tonnage 


British 
Ttalian 
Datoh 
Gorman 
French 
Norwogian 
Grook 
Sapani 
Daniah 


241,153, 
180,430 

436,008 2202 

446.944 

gal 221,957 100,850 

Ruasian 


Egyptian 
Spahish 
Fin 
Hungarian 
Latvia 


Palestinian 
Roumanian 
Belgian 
E 


om 
New Zealand 


1. British, 15,208,712 tons, — 2,149,031 tons or — 12-4 per cent. ‘The loss 
is entirely due to the four months of war. At the end of August British tonnage 
had increased by 49,000 tons compared with the first eight months of 1938. Its 
thare of the total traffic rose from 50-4 per cent. in 1935 to 51-4 per cent. 

2. Italian: 267,120 tons, —358,698 tons, or —7-5 per cent. of which 
250,000 tons during the four months of war. 

3. Dutch—2446,442 tons, — 581,882 tons, or —19 per cent., . 
due to the four months of war.  Perventage, 8-3 per cent, compared wit 
8:8 per cent. 

Dutch traffic fluctuated greatly since war was declared :— 


Tons, 


First eight months of normal traffic... — 37,796 
September... = 85,498 
October ‘ me — 195,645 
November . . oe — 167,036 
December pe = 92,978 


4. German.—2,064,946 tons, — 1,069,651 tons, or 6-98 per cent. of total traffic 
during,the first eight months, compared 9-1 per cent, for 1988. German, traffic 
stopped on the 25th August in the north-south direction and on the 26th August 
in the south-north direction 
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5. French-—1,613,022 tons; '—134,808 tons, percentage increased from 5 pier 
cent. to 5-5 per cent. “OF the decrease, 130,000 tons during. the four months 
of war. 


6. Norwegian.—1,284,596 tons, 199,716 tons, due to the war. Increase 
from 4-31 to 4-34 per cent. 
This traffic fluctuated more than any flag, taking third place, for the first 
time, in November and December :— 
Tons. Per cent, 
September eet © 95,200 — 62 
October = 13808 — 65-5 
‘ovember i 5 082 + 26-8 
December + 549000 4 48-4 


7. Greck.—548,588 tons, —241,152 tons, 1-0 per ‘Gent! compared with 
2-8 per cent. :— 
Tons. 
First eight months... = 295,000 
Last four months... n,n =) | 6,000 
——— 1,158 


The noticeable decrease in the first eight months’ traffic was due to the fall 
in exports from India, Burma and Dutch East Indies, but this almost ceased 
during the war period, 


8. Japanese 544,316 tons, —130,430 tons, 1-8 per cent. compared, with 
2 per cent. 71,924 tons of the loss due to the war :— 
Tons, Per cent. 
September see sen tert esis e388, | — BA 
October & = 13503 — 25:8 
November 3 Ha, or 980,086 
December 8. a 1 = 86 


9. Danish 486,068 tons, —2,292 tons; from 1-4 per cent, to 16 per cent, 
Like the Greek flag, Danish traffic improved during the months of war:— 


Tons. 
First eight months 0. = 21,000 
Last four months 0) + 19,000 


10. United Stater—440,044 tons, +59,283 tons. ‘There was an important 
increase of 28,0/0 tons during the last three months. Increase from 1-1 per cent. to 
1:5 per cent. 
11. Swedish 221,957 tons, — 100,859 tons: 0-75 per cent. of total com- 
with 0-9 per cent. During the four months of war this flag decreased by 
60,571 tons. 


12. Russian —197,727 tons, + 61,277 tons, from 0-4 per cent. to 0-67 per 
cent., although no Russian ships went throngh in the last. three months; in 
September the increase was 15,000 tons or +88 per cent, 


13. Yugoslac.—-106,516 tons, +30,036 tons, or +40 per cent. In 1938 this 
flag increased by 9.709 tons compared with 1997. 
During the last four months five new flags appeared :— 
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while four which went through the Canal in 1938 did not come in 1939 — 
Roumanian, 
Belgian, 
‘ortuguese, 
Estonia, 


Net Tonnage in Both Directions 


With the exception of Red Sea Ports and Gulf of Aden (+ 249,000 tons) 
and Ports to Order, gc. (+ 351,000 tons), all countries show a decrease due to 
the war :— 

1939 Difference compared 
with 1938, 
(000 tons.) (000 tons.) 

India, Ceylon, Burma(’) 6,558 = 2175 

China, Japan, Philippimes and Siberia 6.130 ‘903 

Persian Gulf : 5,357 376 

Duteh East Indies and British Malaya 2.970 773 

Red Sea Ports and Gulf of Aden 2881 

East Africa and Islands 3 

Australasia ont x 0 

French Indo-China and Siam 3 

Ports to order and other regions... 698 


29,573 
N.B—For details of traffic, see Merchandise Analysis. 


Ships. 

‘Two hundred and sixty vessels passed through for the first time (a decrease 
‘of twelve compared with 1998), including forty-two State-owned vessels. 
Percentage of new ships 12 per cent. compared with 15 per cent, in 1935. 

Maximum length und width—The Empress of Britain, 230-30 m, or 
756-0 ft. in length; beam 29-81 m. or 97-8 ft 

Maximum draught—The British vessels Diomed, Calehas, Menelaus and the 
Danish vessel Malaya (10-06 m, or 33 ft). In 1988 the Japanese Mansei Maru, 
10 m. 

Average net tonnage —5,604 tons, + 27 tons. 

Six hundred and seven passages occurred of vessels over 150 metres in length; 
1,538 passages of over 18 metres in beam, 

‘Average time of transit—First eight months, 12 h. 56 m.; last four months, 
13h. 2m. 

fty-five ships during the months of war wore delayed for over three hours; 

forty-nine of them (north-south direction) were delayed as the Port Thewfik 
barrage was closed; the remaining six ships were delayed to give priority to 
warships. 


Passengers. 
There is a decrease of 69,279 passengers, — 19,415 due to troops :— 


1998. 1939. Decrease 


155,111 135,696 — 19,415 
SU4691 274.827 — 49,864 
479,802 410,523 — 69,279 
(000 toos). 
2026 
3,080 
1.452 


6588 


“a 
Analysis of Troops. 


North=) - South— 
south, north. Totat. 
British... 23,557 ° (21,245 44,802 
French . 9.646 27,248 
Italian oa, Sy, re 7 62.691 
Dutch 720 ‘955, 
64,694 135,696 
139,936 274,827('") 


204,630 x 410,523 


Memoraridam produced by the Suez Canal Company’ discusses the prospects 
for 1940 as follows :— 


It is-dificult to forecast the trend of Suez Canal traffic in 1940: there are 
so many unknown factors that any impressions must. he based on assumptions, 

After the declaration of war, Suez Canal traflic decreased by over 50. per. 
cont. When mercantile traffic was reorganised, each month showed an improve- 
ment, and in December (the fourth month of war) the loss compared with 
December 1938 was only 28 cent. The improvement continued in 1940. Its. 
future depends mainly on the political situation in the Mediterranean : if the 
war extends to that sea, shipping will take the Cape route; on the contrary, if 
the Mediterranean remains open, Suez Canal tre will. increase, 

The Allies need raw materials in larger quantities than ever before, both 
food-stafis and for war industries, from their aoa 8 and colonies bordering 
the Indian Ocean : oil from the Persian Gulf; oleaginous products from India 
and the Far East; textiles, &c.; wheat from Australia and India, barley from the 
Persian Gulf; rice from Burma, Siam or Indo-China, &c. 

The Statist of the 6th January stated that contracts made by Great Britain 
in British ions were on stich a large scale that they would require all 

le on ships plying between the East and Europe; therefore, exporters 
of minor products were afrai Hep pan be deprived of transport. 

The ‘of the voyage is the important factor and the Suez route ought 
to be adoy : the question of safety is subordinate—although in other circum- 
stances shipowners might prefer the Cape route, 

‘The demand for raw materials for Great Britain and France will briny 
about a rise in prices which will benefit their dominions and colonies; they will 
therefore, import more manufactured products. Germany had obtained an 
important position in Far East markets but now the blockade has stopped. her 
commerce. France and Great Britain will do all in their power to obtain these 

ey hiclea ‘export trade, and prevent other markets, like the Japanese, 


For these reasons, more traffic in both directions may be expected, and the 
Suez Canal receipts will increase. 


(7) 9,255 pilgrims, compared with 8250 in 1988, + 1,005, 


(J 8641/17/16) No. 5. 


Suez Canal Traffic Report for January 1940 and Analysis thereof (Communi 
cated by Mr. Youny (Paris) on March 4 and 13 respectively and received in 
Foreign Office on March 7 and 18 respectively.) 


Tonnage net. 
LE tonnage de jauge nette, 2,171,000 tonnes, est en diminution de — 540,000 
tonnes ou de — 19/1 pour cent sur le résultat de janvier 1939, mois pendant 
lequel les navires allemands et russes comptaient respectivement pour 283,000 
[24033] E2 
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tonnes et 26,000 tonnes, La comparaison avec les tonnages mensuels enregistrés 
depuis Vouverture des hostilités montre que le mouvement de reprise constaté 
au cours des deux mois précédents se poursuit. Le chiffre de janvier 1940 est 
supérieur'de + 6-1 pour cent Acelui de décembre 1939. 

Par rapport aux chiffres de janvier-1939, le trafic nord-sud, avec. 1,200,000 
tonnes, perd — 193,000, tonnes ou — 13-9 pour cent, et le mouvement. sud-nord, 
plus atteint, ne compte que 971,000 tonnes, en diminution de — 347,000 tonnes 
ou de — 26-3 pour cent. 


Catégaries. 

Les navires postaux sont réduits de pris de moitié et les autres navires de 
commerce chargés perdent — 15-7 pour cent. Par contre, la navigation sur lest, 
tea meve, deuble son chifre de Janvier 1090: les navires de. guerre et les 
transports militaires progressent de + 17,000 tonnes ou de + 31-5 pour cent. 


Pavillon, 

Le pavillon britannique (1,109,000 tonnes) et le pavillon francais (134,000 
tonnes) Font touchés dane une proportion eaiblement gales” = 17-0 pour cent 
pour le premier et — 18-3 pour cent pour le second ; cependant leur pourcentage 
dane T'ensemble s'est Glevé de 40°8 pour cent 2 81.1 pour cent pour le pavilion 
britannique et de 6 pour cent A 6-2 pour cent pour le francais. 

arin tes pavillons neutres, Ie orvégien (109,000 tonne) présente encore en 
janvier une augmentation considérable de + 71,000 ou de + 72-4 pour cent; 
4a part dans Pensemble passe de 3-6 pour cent 47-8 pour cent en janvier 1940. 

Tre trafe italien (835000 tonnes) nceuse tne diminution de — 47,000 tonnes 
ow de — 12-2 pour cent (part dans Je tonnage total: 15-6 pour cent au lieu de 

‘2 pour cent). : \ 
14°? Petter le double transit d'une unité polonaise affrétée par Te’ Gouverne- 
ment britannique (23,000 tonnes au total). 


Navigation eur Le 

La navigation sur lest s'est monttée particulidrement active en janvier 1940 
iirice surtout aux navires citeres du trafic nord-sud, et: progrés ie + 150,000 
tonnes ou de + 75 pour cent. 


Bateausr-citernes. pe 

fic global des bateaux-citernes chargés et léges atteint au chiffre élevé 
die 308.000 tonfc, oh progrés de 118,000 tonnes ou d'un quart. C eat le tonnage 
teal soeneuel Te plus dleye qui ait été enregistré depuis octobre 1938, mais, en Fatt, 
les passages de navires citernes chargés ont diminué de 260,000 & 224,000 tonnes, 


Passagers. 


Le nombre des rs payants de toutes catégories est de 26,467 au liew 
do 30,770. 1m repalcios de fos passagers entre civil ct militares se presente 
‘comme suit 


Jancier 1039. Janvier 1940. Différence. 

Militaires britanniques 4,935, 2.799 = 2136, 
Militaires francais © 2,488 3.377 te 
Militaires italiens - 4,620 2,700 1,929 
taires néerlandai 319 a - 319 


Total des militaires ... 12,371 8876 3495 
Civils es 17,591 — 9si7 


39,779 26407 — 13,312 
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Trafe des Marchandises, 


Le trafic des marchandises, 1,679,000 tonnes, est en diminution de — 487,000 
tonnes, ou de — 22-5 pour cent, sur Je nésultat correspondant de 1939, . Néanmoins, 
par-rapport aux. chiffres mensuels des quatre mois précédents, le. tonnage 
Inarchandises de janvier se montre légerement en progres. 

Cette reprise est uniquement due au regain activité du. trafic nord-aod 
ainsi qu'il décpole des chifres ci-dessous: 


Trape Trafic Trafe 
Nord-Sud.  Sud-Nord. total. 

Tonnes. Tonnes, 
Septembre 1939 - 316,000, 986,000 
Octobre 1989.2. x 1,873,000 
Novembre 1939 3 ¥ 1,655,000 
Décembre 1939 ‘ "213; 1,660,000 
Janvier 1940 |, | iH 1,679,000 


Trafe Nord-Sud. 


Le trafic nord-sud, qui compte 552,000 tonnes, abandonne — 94,000 tonnes 
ou ~14-6 pour cent de son chiffre de janvier 1939. 

Les diminutions les plus sensibles portent sur les métanx ouvrés, — 64,000 
tonnes ou — 53-8 pour cent, et sur le sel, — 41,000 tonnes ou — 80-4 pour cent. 

Par contre, le trafic de la houille atteint’ 30,000 tonnes au lien de 5,000. 
Ces expéditions, presque uniquement dorigine britannique, étaient principal 
ment destinées ides ports de In mer Rouge ainsi qu’ 1a base d’Aden (18,000 
tonnes pour ensemble) 

Parmi les autres produits en augmentation, il faut citer les produits 
chimiques, + 11,000 tonnes on +55 pour cent, le ciment + 8,000 tonnes ot 


+ 17 pour cent et le matériel de chemin de fer + 7,000 tonnes ou + 41-2 pour cent. 

nnvier 1940, aucune marchandise venant de Russie n'a transité par 
le Canal, mais cette perte n'est pas tres importante, la Russie n'ayant expédié 
que 13,000 tonnes par le Canal en janvier 1989. 


Trafic Sud-Nord. 


En direction sud-nord le movement des marchandises groupe 1,127,000 
tonnes, en réduction de 393,000 tonnes oa de — 25-9 pour cent sur le chiffre 
correspondant de 1939. Exception faite pour les oéréales tous les) groupes de 
marchandises sont en diminution, 

Les huiles minérales (367,000 tonnes) abandonnent 81,000. tonnes ou 
al} Rowe cent Aéchisement'impatable en presque toalitéaux envoin tr 
réduits des iles de la Sonde. . L'essence est le principal facteur de baisse : 
— 105,000 tonnes ou — 61 pour cent; & Vinverse, le pétrole brut, dont aucun 
passage n'avait été relevé en janvier 1939, donne 48,000 tonnes; & signaler dans 
ce dernier trafic le transit d’an chargement de 15,641 tonnes embarquées i 
Ras Tanura pour les iles Canaries sur un benzinier panaménien (deuxitme 


changement de cette provenance), 
minerais et métaux, 118,000 tonnes, reproduisent A 2,000 tonnes pris, 
leur chiffre de janvier 1939. Une diminution relativement considérable du trafic 
de l'ilménite (— 19,000 tonnes ou — 86-4 pour cent) se trouve heureusement 
atténuée par un gain de 13,000 tonnes (+ 27-7 pour cent) du mangandse 

Le groupe des céréales, 97,000 tonnes, est en Iéger progrds de + 5,000 tonnes 
(+ 5-4 pour cent). Le mais et le blé (en presque totalité d’Australie) gagnent 

ctivement + 23,000 tonnes (+ 191-7 pour cent) et + 13,000 tonnes 
(y 216-7 pour cent), Taversement, Vorge ne compte que 3,000 tonnes au lieu de 
24,000 et Ie riz 34,000 tonnes au liew de 47,000 (— 27-7 pour cent). 

Les textiles, 93,000 tonnes, accusent une perte de 16,000 tonnes ou 
— 14:7 pour cent, dont 24,000 tonnes sur le jute (— 44-4 pour cent), La laine 
gagne 10,000 tonnes et le coton 7,000 tonnes. 

(24083) es 
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La diminution la plus sensible affecte le trafic des oléagineux qui ne groupe 
que 85,000 tonnes (— 184,000 tonnes ou — 68-4 pour cent), par suite surtout de 
la disparition du trafic des féves de soya, qui avait fourni 103,000 tonnes année 
prvoédente & pareille époque. De leur eité, les arachides perdent — 26,000 tonnes 
ou ~37°7 pour cent et le coprah — 24,000 tonnes ow’ — 47-1 pour cent, 

Parmi les autres produits, les tourteaux subissent une diminution de 47,000 
tonnes (— 60-3 pour cent), le sucre perd — 31,000 tonnes (~ 48-4 pour cent), le 
eaoutehouc — 18,000 tonnes (— 39°5 pour cent) et Ia houille — 18,000 tonnes 
(=.58 pour cent). Par contre on peut signaler Je’ passage de 14,000 tonnes de 
mélasse, dont aucun chargement n’était enregistré en janvier 1939, 

‘A noter un chargement unique de 5,500 tonnes d’os broyés en provenance de 
Karachi et de Caleatta A destination d’Anvers, 


ANALYSIS oF TRAVFIC. 


Tonnage net, 


Décomposition par Directions, 
Janvier Janvier Différences 
1939. 1940. en 1940. 
(En milliers de tonnes.) 
1,393) 1,200 
1318 


a7 


Décomposition par Catégories 


Navires de commerce chargés 
(a) Navires postaux... 
b) Autres navires 
Navires sur leat... ss 
de guerre et transports 
militaires ise 


Dicomposition du Tonnage sur Lest. 


Nord-sud : 
Bateauxciternes .. 212 371 
‘Autres navires 8 m 

‘Sud-nord « 

Bateaux-citernes .. 
‘Autres navires 


Bateaus-citernes. 
a7 


“ 


Tonnage net par Pavillons. 
Fanvier 1939, 


Tonnage 


‘397,907 
20811 


Palestinion 


Trafe dex Marchandises, 
Janvier 
1989 
Directions : 


Nord-sud 648, 
Sud-nord 1,520 


2.106 


Janvier 1940, 


coccormreanede | EE: 


$825S5085 


Janvier 
1940. 


552 
1,127 


1,679 


Trafe de Sortie: Principales Marchandises. 


119 

45 
Mad) 2 87 
Pate de bois 3 37 
Ciment 3 a7 
Houille . a 5 
Sel e ot 
Pétroles res 2 
Matériel de chemin de fer - 17 
Bois bs u 
Sucre ae a 16 
Tissus : 12 
Produits chimiques, 20 
Boissons. Sot ae ee 21 


Encois totau de la Russie. 


Pétroles 10 
Sd. x 3 


13 
(24033) 


55 
a7 
51 
28, 
55 
30 
10 
2 
yy 

7 
10 

7 
31 
26 


Différences 
on 1940. 


Her ere ri +ei ye 


(En milliers de tonnes poids.) 


om 
393 


487 


SES wcank 


ohace~ 
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Trafic de Retour: Principales Marchandises. Provenances des Hwiles minérales. Sui-Nord. 


Janvier Janvier —_Diifférences Janvier Janvier. Différences 
1939. 1940. en 1940. 1939. 1940. en 1940. 
Huiles minérales (En milliers de tonnes poids.) (En milliers de tonnes poids.) 
Mazout ; 149 137 — 2 Abadan $22 309 13 
Diesel oil et gas oil a1 85 Iles de la Sonde % 109 74 
Essence 172 87 Babrein 12 12 
Pétrole- brut... 48 Raffinerie de Suez _ 3 7 2 
Kéroséne . 21 e Ras Tanura ... x 16 16 
Pétroles divers... 9 - 


307 


448 367 81 


vais ot mieux : Décomposition des Huiles minérales a’ A badan, 


Mangandse 50 Mazout 119 126 

Fonte : 4 Essence ‘ 120 55 

Chrome 13 Pétrole brat 2 

Plomb 10 Autres 83 ‘ 

Cuivre 6 as 

Zin 5 322 

Tménite 3 

Autres minerais et métaux v7 Trafic Sud-Nord du Pétrole brut. 

ie Abadan : 

Ricidie Mois de janvier Navies, Net, — Chargoment. 
Cérdal 1940 4 17.77 

Mais 1939 

Riz et dérivés - 18 Ras 7 

Blé ot farine oe ees 

Orge Mois de janvier 

Céréales diverses 1940 8,049 15,041 

= 1939 

2 : Ensemble 
Tossing pruts “ Mois de janvier 

Jute 1940 26,492 


Coton. - 
Laino a 


nl 
Textiles divers Trafe des Fives de Soya 
Via Suez. Via Panama. 
: Tonnes poids. Tonnes poids. 
Oléagineux 1” semestre 1939 588,000 114,000 
Arachides 3 Tuillet 2 81,000 10,000 
Coprah ‘Aoat v7.00 25,000 
Faves de soya Septembre . 9,000 2,000 
Graines diverses, Octobre 15,000 : 
3,000 3,000 
10,000 


Huiles végétales 
Fruits 

Mélasse 

Houille 
Phosphate 
Manioc et tapioca 
Viande frigorifice 
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Memorandum respecting Traffe via the Suez Canal in January 1940, 
compared with January 1989. 


Net Tonnage. 

January net tonnage amounted to 2,171,000 tons, ~ 540,000: tons, or 
— 19°1 per cent., compared with January 1939. 

Compared with tonnage since the declaration of war, the improvement 
noticeable in November and December has continued, net tonnage ‘being 
+, 124,000 tons, or + 6-1 per cent., compared with December. The loss compared 
with January 1939 is chiefly im the south-north direction :-— 

(000 toms.) (000 tons.) Per cent. 
North-south te 1,200 i = 139 
South-north ad ‘971 ~ 26:8 


Heed 


N.B.—Of the 540,000 tons decrease, — 283,000 due to no German and 
‘26,000, tons to no Russian ships. 


Per | 
centage | Bit 
Trek} 


ia 


‘08 


104 
1-0. 


Gorman, 
Turaian 
Spaniah 
Lettish 


o-8 


| 
| (01) 


i O2 ¢ 
10-03, 


GURL sie pisseant luo ot 
Hane totes, Fereung fftalmrs Peete o 
49-8 $2-1 
a2 87-8 
3 93-3 
6 172-8 
81-7 
175-2 
98-6 


4 

= a \ 1-2 60-1 
Swedish 7 o-9 16-8 
() Return passage of « Polish ship chartered by the Britis! Government, 
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Categories. 

January) January 
Merchant ships loaded— 1939. 1940. Difference. 
(000 tons.) (000 tons.) (000 tons.) 
(a) Mail ships... 1,138 504 ~ 54 
(®) Other ships. <; 2) 11g 998 = 186 


Ships in ballast 835 508 173 
Warships and transports 34 7 v7 


amt 2a71 = 540 


Ships in Ballast 


North-south— (000 tons.) (000tons.) (000 tons.) 
Tankers oe : o 212 159 
Other ships -. uit 118 

South-north— 

Tankers 
Other ships - 


173 
‘Tankers loaded and in ballast 477 + 18 


‘This total of 595,000 tons is the highest monthly total since the record month 
of October 1938. 


Tankers in ballast, with 371,000 tons, show + 154,000 tons; 
Tankers loaded, " with 224,000 tons, show — 36,000 tons; 


or + 118,000 tons 


Passengers—26,467 compared with 39,779: — 19,312. 


January — January 

‘Troops— 1980. 1040. Difference. 
British = 4935-2790 — 2,136 
French 2488-8877 + "280 
Italian 4029-2700 = 1,929 
Dutch 319 - 319 


8.870 3495 
Civilians ee. 17501 9817 


26,407 13,312 


Merchandise Traffic: Compared with January 1939. 


Total, 1,679,000 tons, — 487,000 tons or ~ 22-5 per cent., but compared 
with the four preceding months January shows a slight improvement, which is 
entirely due to north-south traffic :— 


North-South South-North 
Traffe. Trafic. Total. 
(000 tons.) (000 tons.) (000 tons.) 

1939 September . ‘ 316 670 

October 369 1,004 

November 352 1,308 

December 2 447 1213 
1940 January 552 1197 
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North-South Traffic. 
~ 94,000 tons'or — 14-6 per cent. of January 1939. 
‘The chief decreases are on wrought metals and salt -— 


Varieties of Oil from all sources. 


Difference compared 


January 1940. January 1939, 


Tons. Tons. Per cent. 


(000 tons.) 


(000 tons.) 


Wrought metals 
Salt 


10,000 


64,000 or 
41,000' or 


Fuel oil 
Diesel and gas oil 


137 =i 12, 
85 ai 6 


‘ : 9 ts Petrol : 67 = 105 
Oil i" I 12,000. — 10,000 oF Gee oi ei = 108 
Tnoreases Tons!) Tons. © Per cent. Kerosene 21 aoe 
Coal ‘ . 30,000 + 25,000 or + 60 Sundry - 9 

Almost entirely British coal - 

for Red Sea ports and 

Aden: 
Chemical products 31,000 + 11,0000 + 
Cement... 55,000 + 8,000 or ee 
Railway material ss 24,000 + 7,000 or Geairne 


No Russian exports, but this loss is not important as in January Norway 
only: shipped 13,000 tons via the Canal Egypt 


367 81 


Destinations of this Oil, 


Oil 
Sources of oil— Tons, 
Curagao : CM 10,547 (fuel oil) 
Great Britain B40 
Holland a 123, 
France 66 
Other countries aL 


11617 


Africa 
Syria and Palestine 
Ports to order, &e, : 216,700, 


367,300 


Oil Cake.—81,000 tons, — 47,000 tons or — 60° per cent. 


Destinations of Oit Cake 


Deatinations— Tons, 


Suez es 10,547 (fuel oil) 
Aden... ¢ a a 335 
India R 198 
China z 161 
Duteh East Indies . a 138 
East Africa ~ 76 
Other regions . “ 2 


1.617 


South-North Trafic. 


‘Total, 1,127,000 tons, — 393,000 tons or — 25-9 per cent. With the 
exception of cereals, all categories decreased :-— 


‘Oil. 867,000 tons, —81,000 tons or —18-1 per cent, Very reduced ship. 
ments from the Dutch East Indies accounted for almost the entire loss. 


Sources of Oil shipped South-North. 


Difference compared 
January 1939 
(000 tons.) 


January 1940. 
From— (000 tons.) 


Great Britain 
Ttaly 

Holland 

Belgium 

Denmark 

Ports to order, &e 


Oleaginous Products. —85,000 tons, 
mainly due to no soya bean traffic 


January 


1940. 


(000 tons.) 


Soya beans 

Ground nuts 43 
Copra 27 
Sundry - 15 


85 


17,500 
400. 
600 
800 

6,000 
5,000 


31,200 


184,000 tons or — 08:4 per cent., 


Difference compared 


January 
1030. 


(000 tons.) 


— 103 
— 26 
— 2% 
- 31 


~ 184 


Abadan 
Dutch East Indies 
Babrein 
Suez Refinery 
Ras Tanura 


(°) Crode Oi1-— 


Tn 1990 trae in crude ol decreased steadily: it wan not shipped in the month o 
January 1090. “The 48,000 tons mentioned cbove eeaaiied ste n* mORt oF 


Abndan 
Ras Tamura. 


Tons, 
139,000 
16,000 


48,000 





2 


Destinations of oleaginous products— 
Great Britain 
France 
Italy 
Holland 
E 


Denmark 
Syria-Palestine 
Portugal 

Ports to order, 


Minerals and Metals —118,000 tons, 


Manganese 
Pig iron 
Chrome 
Lead 
Copper 
tee 
Imenite 
Sundry 


100 
500 
2100 
900 
2,900, 
14,100 


85,200 


— 2,000 tons. 


(000 tons.) (000 tons.) 
30, +13 
irs 2 
13 

10 

6 

5 

3 

w7 


us 


Destinations of minerals and metals— Tons. 


eat Britain 
France 
Italy 
Belgium 


Egypt 
United States 
Denmark 

Ports to order 


Sundry categories— 
Textiles 
Sugar 
Rubber 
Fruit 
Coal 


52,800 
16,200 
2.400 

26,0000 (22,500 

manganese) 
100 
19.100 
200 
1,100 


117,900 (50,200 
manganese) 


(000 tons.) (000 tons.) 
93 -~ 16 
33 — 3 
20 -13 
17 =o 3) 
13 = 18 


The following are the only categories to show increases > 


Cereals... wee ee 
Gunny (manufactured jute) 
Molasses So; 
Frozen meat 


97 + 
2 + 
14 + 
10 + 
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[J 4409/47/16) No. 6. 


Suez’ Canal Trafic Report for February 1940 “aiid “Analysis thereof — 
(Communicated by Mr. Young (Paris) on March 2&8 and. April 4 
respectively and received in Foreign Office on April 1 and 10 respectively.) 


Tonnage net. 
LE mouvement maritime de février, 2,121,000 tonnes, est. en dimination de 
—052,000 tonnes ou de.—23-5 pour cent sur le chiffre de. février 1939, mois 
ndant lequel les navires. allemands et russes comptaient respectivement 
250,000 et. 24,000 tonnes. 

La, décomposition du mouvement maritime par directions montre que, 
coutrairement aux résultats des derniers mois, le trafic nord-sud est tres touché 
perdant 597,000 tonnes ou pris des deux einguidmes de son chifie de février 
1989 quant au mouvement de retour, il n'abandonne que —95,000 tonnes ou 
7 pour cent, 

Catégories. 

La dimination Ia plus sensible alflecte Jes navires postaus, qui, perdent 
— 426,000 tonnes on —41°6 pour cent; les antres navires de. commerce chargés 
ct les navires sur lest abandonnent respectivement. 220,000 tonnes (17-7 pour. 
cent) et —104,000 tonnes (—23 pour cent). Une seule catégorie est en augmenta- 
tion, celle des navires de guerre et transports militaires, qui compte 152,00) tonnes, 
en progrés de +95,000 tonnes ou de +181-5, pour cent. 

Pavillons. 

Le pavillot britannique (1,148,000 tonnes) perd — 18-9 pour cent, eependant 
«que sa part dans Tensemble w lave de 51 pour cent h 54-1 pour conts "le feancaie 
(127,000 tonnes) n’abandoune que —6-6 pour cent de son tonnage de février 1939 
(part dans l'ensemble 6 pour cent au lieu de 4:9 pour cent), 

Le trafic norvégien (143,000 tonnes) progresse de +36-5 pour cent; sa part 
dans le trafic total, qui n’était que de 3-8 pour cent, s'éléve A 6-7 pour cent. 

Quant au mouvement italien (390,000 tonnes), il perd 8-1 pour cent, bien 
quill réalise 15-5 pour cent du trafic total au lien de 12-9 pour cent en février 
1939. 


Bateaus-citernes. 

Les hateaux-citernes liges et. chargés réunissent 521,000 tonnes et repro- 
duisent A 1,000 tonnes pres leur chiffre de février 1939, Les bateaux-citernes 
sur lest perdent —49,000 tonnes ou —18:1 pour cent tandis que les chargés 
gagnent 50,000 tonnes. 

Passagers, 

Le nombre des passagers payants de toutes catégories est de 30,268 au lieu 
de 38,630, Les militaires sont au nombre de 12,591, en progres de 1,420, griice 
aux passages accras de troupes frangaises (4,027 au lien de 865), en majorité 
dans le sens sud-nord. Tandis que le nombre ‘des militaires britanniques. se 
stabilisait (5,985 en février 1940), celui des italiens, 2,820, présente une 
diminution de 1,771, imputable tant au trafic nord-sud qu’mu trafic sud-nord, 


Trafic des Marchondises. 


Lo trafic marchandises, 1,529,000 tonnes, est en diminution de 448,000 tonnes 
ou —19-7 pour cent sur le chifire de février 1939. Cependant c'est le meilleur de 
tous Jes résultats mensuels enregistrés depuis la guerre. 

Le mouvement sud-nord tres actif groupe 1,470,000 tonnes, mais reste 
néanmoins inférieur de ~ 107,000 tonnes, ou de —6-8 pour cent, au chiffre 
correspondant de 1939, Le mouyement nord-sud, au contraire, accuse une perte 
tris sensible de —341,000 tonnes ou de prés de moitié. 

Trafe Nord-Sud. 

Toutes les marchandises du trafic nord-sud sont en forte diminution, 

Les métaux ouvrés perdent 77,000 tonnes ou — 68-7 pour cent, tandis 5 id 
les pétroles, qui avaient groupé 43,000 tonnes en février 1939, ne sont plus 
représentés que par 1,000 tonnes, 





De leur cbté, machines et pate de bois et papier perdent plus de la moitié de 


leur tonnage de I'an dernier. 
En février 1940, aucune marchandise venant de Russie n'a été enregistrée. 


Trafic Sud-Nord. 

Les huiles minérales, 521,000 tonnes, progressent de +127,000 tonnes ou de 
pris d'un tiers. Le pétrole brut forme un total de 59,000 tonnes au lien de 5,000, 
Fessenco et le mazout gagnent respectivement +47,000 (+48-5 pour cent) et 
“+-40,000 tonnes (+29-6 pour cent). A signaler, un chargement de 11,400 tonnes 
de pétrole brut originaire de Ras Tanura, dans le golfe Persique. 

Le trafic des oldaginenx nest que faiblement représenté par 141,000 tonnes 
soit une diminution de —160,000 tonnes ou de plus de moitié Les feves de soya 
ne comptent que 5,000 tonnes au liew de 95,000 et les arachides 29,000 tonnes au 

‘de 109,000, Cependant le coprah, 63,000 tonnes, gagne + 11,000 tonnes oa 
+193 pour cent. 

Les minerais ct métaux, 132,000 tonnes, perdent —18,000 tonnes ou 
—12 pour cent. Le mangandse totalise 63,000 tonnes, soit 13,000 tonnes de moins 
(ou —19-7 pour cent) qu'en février 1939. 

Groupant 127,000 tonnes, les céréales sont en diminution de —21,000 tonnes 
ou de —14-2 pour cent, Le iz (74,000 tonnes) abandonne —28-2 pour cent, et 
le mais (4,000 tonnes) —77-8 pour cent, Seul le blé, en totalité d’ Australie, 
présente une augmentation de 32,000 tonnes ou de +400 pour cent. 

Les textiles bruts (125,000 tonnes) ne perdent que 9,000 tonnes ou —3:8 pour 
cent, griice au trafic tres actif de Ja laine, principalement australienne, qui 
atteint 33,000 tonnes au Hiew de 7,000 tonnes en février 1939, 

Parmi les autres produits, les toarteaux (47,000 tonnes) se présentent en 
diminution de_moitié; les gunnies, au contraire, gagnent. +83-9 pour cent et 
lo sucre +40°7 pour cent, 


Awauysts oF ‘TRAFFIC. 
Tonnage net, 


Décomposition par Directions. 
Féorier —Féerier —Différences 
1930. 1940. en 1940. 
(En milliers de tonnes.) 
Nord-«ud ve rae 850 
Sud-nord 1,897 1,262 


Dicomposition par Catégorie 
Navires de commerce chargés : 
fa) Navires postaux.. 1. 1,028 
(b) Autres navires 0. 1,243 1,028 
ressur lest... = 458 9 


‘avires de guerre et transports 
militaires we ae we 152 


2121 


Décomposition du Tonnage sur Lest, 
Nord-sud # 
Bateaux-citernes .. 0... 271 22 
Autresnavires 1... 182 13 
‘Sud-nord ; 
Bateaux-citernes ... wh 
4 


349 


Féorier —Féorier _Différences 
1939. 1940. @n 1940. 
(En milliers de tonnes.) 
Bateaua-citernes. 
Ensemble... 2. 520 


Tonnage net par Pavilions. 


Féveier 1940, Pévrier 1099. 
Pourventag Pourcenta 

‘Tonnage net. dans Tonnage act. dons ~ 
ensemble 


Dittéronces, 


Norvégien foe 
Francais 1 185,704 
48,776 
49/085 
51,980 


121088 
Bist0, 
6442 


092 


Trafo des Marchandises, 
Février Péerier Différences 

1939. 1940. -¢n'1940. 

(En milliers de tonnes poids.) 

700 350 — 41 

1,577 1,470 = 107 


2,277 1,820 448 


Trafic de Sortie: Principales Marchandises, 


Engrais .. Be 51 48 
Sd ars, r 54 

Métaux ouvrés .. . . 2 

« . 55 

57 


Produits chimig 
ite de bois et vier .. 
Bois ae 
‘Tissus 

Soere 

Pétroles ... tea a 
Matériel de chemin de fer 


{24033} 


(eet 





Féerier — Février ~—_Différences 
1939, 1940. en 1940. 
(En milliers de tonnes poi 


Envois totaus de la Russie. 


9 


10 


26 


Trafe de Retour: Principales Marchandises. 


Huiles minérales ; 
Mazout . 
Essence .., 
Diesel oil et gaz oil 
Pétrole brut... 
Kérosine no 
Pétroles divers .. 


Oléagineux 
“oprah 
Arachides 
Faves de soya 
Graines diverses 


Minerais et métaux 
‘Manganése 
Fonte 
Iiménite 
Chrome 
Bauxite 
Autres minerais et métaux: 


éréales 
Riz ot dé 
Blé et farine 
Orge 
Mais . 
Céréales diverses 


‘Textiles bruts 
Jute 
Laine 
Coton 
Sisal 
Textiles divers 


Gunnies 
Tourteaux 
Caoutchoue 
Suore . 


The ; 
Huiles végétales 
Phosphate 

Manioc et tapioca .. 
Emits 

Honiille 

Mélasse 


135 175 
97 144 
18 108 
5 
32 
7 


ao 
37 
109, 


9% 
40 
301 
66 
5 
25 
2 
16 


150 


103 
5 


16 
18 
3 


Fécrier —F 
1939. 


éorier Differences 
1940. en 1940. 


(En milliers de tonnes poids.) 


Procenances des Hisiles minérales Sud- 


Abadan 3 a 352 
Iles de la Sonde E 

Babrein rr 8 
Raffinerie de Suez : 7 
Ras Tanura 


308 


Nora. 


453 
53 


4 
1 


521 


Décomposition des Huiles minérales d’Abadan. 


Mazout . 9 
Essence 85 
Pétrole brut 3 
Autres 43 


352 


Trafic Sud-Nord du Pétrole brut, 
Abadan 


Mois de février Navires, Net. 


175 
102 

48 
128 


453 


Chargement, 


1939 1 5427 5431 
1940 27,149 


Ras Tanura 
Mois de février 
1939 
1940 


Ensemble 
Mois de février 


1939 
1940 


Trafic des Fives de Soya, 


Via Sues 
Tonnes poids. 

Premier semestre 1939 588,000 
Juillet 1939 81,000 
Aoiit 1939) 

ptembre 1930 
Octobre 1939 
Novembre 1939 
Décembre 1939 


Janvier 1940 
Février 1940 


Via Panama 
Tonnes poids, 
114,000 
10,000 
25,000 

2,000 


3,000 
1.000 


155,000 





Répartition du Trafic: Marchandises de Sens Sud-Nord, Février 1939 et 1940. 


(D'aprés les déclarations des eapitaines de navires. 


(he silliers de tonnes) 


Cérdaton | Minorais 6t) reatiiea [ete mane 


Mateus Tectare | Sxere Totaus 


mae | 
Bh | ast 


+ ma] + os 


‘iz 
Dillérance (pour cent) +17 
Itallet Lityes | 


Dita x 
nt erence (pour cat) 
Kors 

i 

bite 

eco (pour i) 

Danemeri— 

"a 

Ditéience (pone 

i ecenee (Pome ent) 
Sunde 

i 

Diteronce ( 

rence (pout cat) 
Ruate- Ua 

‘io 

io 

Diterence (pour cent) 
Rope 

io 

oe 

Ditérence (pour ent) 


Belgique 
‘ia 
ou 


Difference (pour cant) 


Expagne— 
Pifeo 

1910 

Dittércace (pour cont) 
Afrique = Occidental 
ae 

tow 

Dittérvnce (pour 


+ £3100 
Bytle ot Palertibe— 
030 





ia 

Ditescnge (pour co) 
Atria ts Ren 

ite 

bit 

Dilrence (pour coat) 
Gree 

ii 

rr 

Diese (our cent) 


Allemagne 
too 
100 
Diflércace (pour coat) 
Rumen 
is 
190, 


Ditféronce (pour cent) 
‘Maltewt Gibraltar 
100 
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Memorandum respecting Trafic through the Suez Canal in February 1940 
compared with February 1939. 
(Confidential.) 
Net Tonnage. 

February net tonnage amounted to 2,121,000 tons, —652,000 tons or 
per cent. compared with Febroary 1939, when German and Russian net tonnage 
accounted for 250,000 and 24,000 tons respectively, 

For the first time since the war the decrease was greater in north-south 
traffic, —557,000 tons or nearly two-fifths of the February 1939 total ; south-north 
traffic only lost ~95,000 tons or —7 per cent. 


February Compared Percent 
1940. 1939. 
(000 tons.) (000 tons.) 
North-south 850 — 587 
South-north 262 


2,121 


Categories. 
February Compared Per cent. 
1940. 1939, 
(000 tons.) (000 tons.) 
Merchant ships londed 
(a) Mail ships... 507 — 426 
(0) Other ships 1,023 >) 
Ships in ballast 349 — 104 
Warships and  trans- 
porta, 192 + 98 


2121 — 652 


Mail ships—Show an important loss of 426,000 tons, or 41-6 per cent., but 
this in 118,000 tons less than the corresponding decrease in January. 

Other ships—The decrease of 220,000 tons is 34,000 more than that in 
Janua 

Ships in ballast—Of the loss of 104,000 tons, 49,000 tons due to tankers 
in ballast. 

Warships and transports.—An important increase of 98,000 tons, +181-5 per 


cent. 
Tankers loaded and in ballast —621,000 tons, +1,000 tons compared with 
February 1939. Loaded tankers increased by 50,000 tons. 


acy 
February 1009. 
British—1,148,000 tons, ~286,590 tons, 
~ 18-0 per cent; its share of the total 
traffic was a is 
Italian.—330,000 tons, ~ 29,455 tons, ~8-1 
peromta.t ws lod” be 
Dutch—160,312 tons, —79,071 tons, — 
per cent, eS ae 
Norwegian —143,000 tons, +35,301 tons, 
+ 36-5 per cent. * 
French.—126,689 tons, —9,015 tons, ~6-6 
percent... « ae es 


Percentage | Net | Percentage | 
| ae tage | pittérenc 
of Total. | Tonnage, | of Total, | Difference 


18,215 
19,479 
23,810 
5582 
15,488 
14,064 
86,917 
10 
1,900. 
‘586, 
219 
$280,200 
24.119 
9,007 
1,918 


Palestinian 
Portuguese 
German 
Soviet Russian 
Spaniah 
Chinese 


Vidiiteei se 


— 062,518 


2, Merchandise Trafie—Compared with February 1939, 


Total.—1,829,000 tons, — 448,000 tons or 19:7 per cent, compared with 
aa, but the highest: figure reached since the war;, the decrease ix 
inly due to the north-south direction :-— 


February Compared 
1940. with 1939. 
(000 tons). (000 tons). Percentage. 
North-south = 341 ~ 51 
South-north — 107 - 68 


North-South Traffe 


All categories of north-south traffic decreased 

(000 tons.) (000.-tons.) 
CAs AMR. ow 2 =2 
Wrought metals oa ie 35 —aT 
oil 4 1 42 
Fertilisers : 48 3 
Cement. i a4 21 
Machinery... 29 
Chemical’ products 7 
Wood pulp and paper 20 
Wood a 6 
Textiles 6 
Sugar 2 
Railway material 7 
Coal 4 
Beverages 8 


=a 


Romweote 


No Russian exports 


(24033) 





oe 
South-North Traffe. 


There are several increases in south—orth éategories: Oil, rubber, manu- 
factured jute, sugar, tea, vegetable oils, manioca and tapioca. 
i—521,100 tons, + 32 per cent., this increase is chiefly 
duo to Italian imports and ** ports to order,” &e 


Sources of Oil shipped South-North 


February — Compared 

1040 with 1939 

(000 tons). (000 tons), 
Abadan ‘ 453 +101 
Dutch East Indies *. 53 + 26 
rein . : Se 
§ Refinery - 4 - 3 
Ras Tanura wu +11 


521 +127 
Varieties of Oit from all Sources 


February 1940. Compared 1930. 


(000 tons.) (000 tons.) 
Oil— 

Fuel oil i 175 +4 
Diesel and oil i - d 
Petr ace oe 14 + 47 
Cradeoil) 59 + 54 
Korosene 19 a0) 
Sundry 16 


521 
Destinations of this Oil. 


(000 tons.) (000 tons.) 

Great Britain... 60-4 ~ 15 
France a2 + ol 
Italy and Libya 80-8 + 69 
Norway . 17-3 - 10 
Belgium oO + 9 
13 7 

areey 6 wees 

Sundry fie da) see — 140 
Ports to order ; 4-5 + 334-3 


521-1 + 127 
Oleaginous Products—141,00) tons, — 160,000 tons, over 50 per cent. 
Copra is the only category to show an increase 
Soya Beans.—8,000 tons, compared with nil in January, 
(000 tons.) (000 tons.) 

Soya beans 2 ie 8 
Ground nuts 29 
Copra 7 8 

36 


Mi — 160 


* Crude cit: 11,400 tone were exported from the new souree, Ras Tanura, in the Persian 
Golf 


63 


Destinations of Oleaginous Products. 
(000 tons.) (000 tons.) 

Great Britain 30 a 
France - 3 24 
Ttaly and Libya. 
Holland 
Norway 
Denmark | 
Sweden. 
United States 
Feypt 
Sundry 
Ports to order 


1414 
il Cake—47,000 tons, — 48,000, — 51 per cent, 


Destinations of Oil Cake 
(000 tons.) 
Great Britai 17-8 
France 
Holland 
Norway 
Denmark 
‘Sweden 
Ports to order 
Sundry 


ve 
~te 
=63 


lititi ss 
obomen 
See 


46-8 - 48 
Coreals—127,000 tons, — 21,000 tons, or — 14°2 per cent. 
‘The only increase is wheat, from Australia, 40,000 tons, + 32,000 tons, 
+ 400 per cent. 
Rice 74,000 tons, ~ 29,000 tons. Barley 7,000 tons, —9,000 tons, Maize 
4,000 tons, — 14,000 tons. 
Minerals and Metals—132,000 tons, — 18,000 tons, or — 12 per cent. 
February — Compared 
1940, 1939. 
(000 tons). (000 tons). 
Manganese é 53 = 13 
Pig-iron 19 +4 
TES stem ae 7 = 8 
Chrome ae aA 6 4 
Bauxite pe SEN «Ze 6 
Sundry... i 37 1 


132 = 18 


Destinations of Minerals and Metals. 
(000 tons). (000 tons). 

Great Britain. seine 155 + 46 
Se Sere, Meee ‘i mM 6-4 
Italy and Libya 1 5 
Holland 0- 
Norway - acco 0 
Denmark 0.0)! i 0 
1 
7 
0: 
1 


Sweden f 
United Staiea 
Egypt 

Belgium 

Sundry SNe ge rs 
Ports to order . . 1 


Besons 


3 
6 
“3 
1 
1 
3 


0- 
20 
8 


Pi ttpeern ds 





6 
Teatiles—125,000 tons, — 5,000 tons or — 3-8 per cent. 


(000 tons). (000 tons), 

Jute ee eae ies 48 — 15 

Wool (Australian) a z 33 + 26 

Cotton ws 6 Ey -u 
Sisal oo 6 
Sundry 16 
125 

Manufactured Jute —58,600 tons, + 26,000 tons, or 83-9 per cent. 


Manufactured 
Destinations of. Jute, 
Great Britain 
France 
Italy and Libya 
Holland 
Notway 
Denmark 
Sweden 
United States 


Ee 
Big 
Spain 


Syria and Palestine 
Ports to order 


Rubber.—38,000 tons, +1,000 tons or + 40-7 por cont 


Destinations of Rubber. 
Compared 
February — February 
1940. 1939. 
(000 tons). (000 tons) 
i are 10-9 6-6 
frase ots ep Eis rT 
Italy and Libya . ae. ie 46 
Holland... .. 0 
Norway Pare, 
Sweden. 
United States 
Egpyt 
Spain | 
Ports to order 


37:8 
Sugar—38,000 tons, —10,700 tons or + 40-7 per cent 


Destinations of Sugar. 


| 


Great Britain 
France 
Holland 

it 


ens 
Sasee 


| 


V [deer 
5) esoun 


# 
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Sundry —220,200 tons, —24,100 tons, —10 per cent. 
February 1940. 
(000 tons.) 
Great Britain...) 104-4 
France. . 5 20:5 
Italy and Libya eo canes 12:3 
Holland : 
Norway 
Denmark | 
Sweden... 
United States 
ahs 
Belginm 
Syria and Palestine 
Ports to order, de. 


& 


en tos 
Seance 


220; 


[J 1161/69/16) No. 7, 


Statement showing the Market Value of the Shares held by Hix Majesty's 
Government in the Suez Canal Company on March 30, 1940.-—{Transmitted 
by Mr. Young (Paris) on April 9; Receieed in Foreign Offer, April 19) 


Fr. 
270,384 capital shares at 16,868-75 fr, . 4,561,040,100 
83,120 * Jouissance '’ shares at 13,200 fr. . 1,097,184,000 


953,504 5,658,224,100 


‘There is an increase in value of 764,838,300 fr, compared with the value on 
the ist March, 1938, 

Capital shares have increased from 14,375 fr. to 16,868-75 fr., an increase 
of 24 fr. and "' jouissance” shares from 11,995 fr, to 13,200 fr. an 
increase of 1,205 fr, 

At the average rate of exchange on the 30th March of 176-625 fr, (compared 
with the rate of 176-76333 fr. on the same date last, year), 5,658, r. are 
equivalent to £ st. 32,035,239 1s. 4d., an increase of st.4,951,976. Gs. 4d, 
‘compared with 1939 and the lowest value since 1926, 


(J 1348/17/16) No. 8 


Swez Canal Traffic Report for March 1940 and Analysis thereof —(Communicated 
ty Mr. Young (Paris) on May 9 and May 17 respectively, and. received in 
Foreign Office on May 14 and May 20 respecticely 


Tonnage de Jauge nette, 


PENDANT le mois de mars 1940 le mouvement maritime a été marqué par 
une baisse dont importance relative reste comparable celles qui affectaient le 
tounage net depuis le début de cette année. 

Lo total de jauge nette a été de 2,361,000 tonnes, en recul de 676,000 tonnes 
(— 22-3 pour ceitt) par rapport au résultat de mars 1939 (— 19-9 pour cent, pour 
janvier et —23-5 pour cent pour février). 

La disparition des navires allemands et russes contritue pour $17,000 tonnes, 
soit prés de moitié, & Ia diminntion du tonnage. 

.2 décomposition par directions montre que, comme en février, le mouvement 
tor aud a été plus atteint que Ie mouvement oppos; le premier perdant 898,000 
tonnes ou —25-8 pour cent et le second perdant 283,000 tonnes ow moins 
18-6 pour cent. 





Catégories. 

Toutes les catégories de transiteurs ont été touchées par le mouvement de 
baisce, les unes d'une fagon tres importante, navires postaux — 45 pour cent, 
navires sur lest — 25°6 pour cent, les autres dans une faible proportion, navires 
de commerce chargés autres que les postaux — 1-8 pour cent et navires de guerre 
— 6:1 pour cent, 

‘La réduction de 122,000 tonnes, on — 26-6 pour cent, conistatée sur le tonnage 
des navires sur lest provient uniquement d'une diminution de 129,000 tonnes 
(— 49 pour cent) des passages nord-sud de navires-citernes leges. 


Pavillons 
Le pavillon britannique, bien que son recul de 389,000 tonnes (— 24-8 pour 
cont) soit plus important ave e pour ibe mois préoédents, représente encore la moitié 
du tonnage total avec 1,151,000 tonnes. 
‘Le pavillon italien Tui aussi accuse une perte beaucoup plus accentuée en 
mars (~ 24-7 pour cent) qu’en janvier (— 12-2 pour cent) ou en février 
part dans le trafic total tombe de 15-5 pour cent en février 
13+1 pour cent en mars, 
11s Peontraire, le norvégion s'accroit de 62-2 pour cent et représente, avec 
196,000 tonnes, #:3 pour gent du total. Le pavillon hollandais, en baisse 
45,000 tonnes (— 19 pour cent), occupe la quatriéme place avec une part de 8 pour 
cent, suivi du pavillon frangais qui reproduit A peu pres son chifre de mars 1080 
ot représente 6 pour cent de l’ensemble avec 141,000 tonnes. 

Iya liew de signaler lee augmentations relatives trés importantes des 
tonnages grec (+ 96:5 pour cent), américain (+ 45-8 pour cent) et danois 
(4-918 pour cent) et In baisse considérable (— 74 pour cent) da pavillon suédois; 
mais cos trafics restent faibles en valeur absolue. 


Passagers. 
bre des passagers payants de totites catégories est de 28,771 au liew 
de S11 Tes milltaites sont an nombre de R231 au lien de 11,345. 


L'augmentation provient de passages plas importants de troupes francaises en 
Hirtion sud-nord, An. total, on compte 4,776, militaires passé sur navires 
frangais de plus qu'en mars 1939. 


Trafte des Marchandises. 


Le trafic des marchandises, 2,231,000 tonnes, est en diminution de 330,000 
tonnes ou de — 12-9 pour cent sur le chiffre de mars 1939. C'est le onesge 
menstiel le plus élevé que V'on ait enregistré depuis le début des hostilités, non seu 
ment au total mais aussi pour chaque direction du trafic, 

Le trafic nord-sud, avec 603,000 tonnes, est inférieur de 222,000 tonnes 
(—27'4 pour cent) au chiffre correspondant de mars 1939, Tl n‘en marque pas 
moins, en valeur absolue, un progrés important sur le tonnage nord-sud de février, 
qui ne fut que de 959,000 tonnes. 

Quant au mouvement sud-nord, il atteint 1,623,000 tonnes, ne perdant que 
102,000 tonnes (— 5-9 pour cent) par rapport & mars 1939, 


Trafie Nord-Sud. 
La plupart des marchandises du trafie nord-sud sont en recul plus ou moins 
arial tonnage le plus important est toujours fourni par les métaux 
ouyrés, malgré une perte de ~ 43°: opty qui les réduit A 70,000 tonnes. 
Les machines baissent de 68,000 A 53,000 tonnes (22-1 r cent). Les engrais 
reculent dans une plus forte proportion, passant de 92,000 4 53,000 tonnes 
(— 42-4 pour cent). De méme le sel, dont les envois an Sepon avaient repris une 
certaine ampleur, ne donne que 21,000 tonnes au Tiew de 79,000 tonnes (— 73-5 
it). 
Peat iia ds "tata! Gabe fatent une forte chute et ne fournit que 
24,000 tonnes (— 38-5 pour cent) 
3 eee as proeil dinigues doublent presque leur tonnage, de 
,000 tonnes (+ 96-5 pour cent), . - 
aimee les obontiblen, Ja houille est en accroissement, passant de 20,000 a 
39,000 tonnes (+ 65 pour cent) tandis que les pétroles se réduisent de 36,000 4 
5.000 tonnes seulement (— 86-2 ponr cent). 
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Trafic Sud-Nord. 


Le groupe de marchandises, de beaucoup le plus important, est celui des 
huiles minérales avec 534,000 tonies. Non seulement il dépnese de'100,000 tonnes 
(+ 28-1 pour cent) le chiffre de mars 1930 mais encore il est supérieur & Ia 
moyenne mensuelle de 1937, la plus forte que T'on nit jamais constatéo, 
Laccroissement par rapport A mars 1939 provient uniquement de l'importance 
des envois de mazout d’Abadan, 224,000 tonnes au liew de 96,000 tonnes 
(+ 183 pour cent), 

Les nouveaux gisements de Ras Tanura, a entrée d i 
foo pemreans rée du golfe Persique, ont 

Les minerais et métaux sont également en accroissement, passant de 
129,000 tonnes i 159,000 tonnes (+ 23-3 pour cent) malgré un recul important 
des envois de minerais de mangandse, qui ne donnent que 31,000 tonnes 
(— 42-6 pour cent). Mais la fonte, le zinc, le plomb, le cuivre et surtout 
Vilménite sont en progrés. Pour ce dernier minerai, les passages ont totalisé 
45,000 tounes an lieu de 2,000 tonnes seulement en mars 1939, La presque totalité, 
42,000 tonnes, avait pour destination les Etats-Unis, le solde allant en Italie, On 
peut noter du reste que les Etats-Unis absorbaient en général Ia plus rt 
des passages d'ilménité an Canal; toutefois depuis juin 1930 jusqu’h février 1040 
aucun envoi de ce minerai n'avait &é déclaré pour cette destination. 

Les textiles bruts reproduisent & 3 pour cent prés dans l'ensemble leur 
tonnage de mars 1939, 140,000 tonnes au liew de 136,000 tonnes, les diminutions 
de 14,000 tonnes (— 39 pour cent) du coton indien et de 11,000 tonnes 
G&S Poor, cent) du sisal ant compensées par un accroitsement de 
27,000 tonnes de la laine d'Australie, qui passe de 10,000 & 37,000 tonnes. A. 
edt6 de ces trois groupes de marchandises pour lesquels on reléve des progres, les 
deux autres groupes céréales et oléagineux accusent des pertes sensibles, 

Les céréales perdent au total 52,000 tonnes (— 18-9 pour cent) et ne donnent 

Jus qu'un total de 222,000 tonnes, La répartition entre les différents composants 
du groupe fait ressortir des dearts importants: Je riz tombe de 252,000 tonnes 
a 89,000 tonnes (61-6 pour cent), les envois de I'Inde étant réduits de 
102,000 39,000 tonnes, ceux de "Indochine passant en méme temps de 94,000 i 
27,000 tonnes. Au contraire, le blé s‘accroit de 5,000 i 84,000 tonnes, en 
provenance A peu pris exclusive de I'Australie. L'orge double son chiffre de 
mars 1939 et progresse de 14,000 A 30,000 tonnes. 

_ Quant aux oléagineux, leur tonnage se réduit de moitié, 177,000 tonnes au 
Jiew de 338,000 tonnes (— 47-7 pour cent). Ce sont principalement les passages 
de soya qui sont_en régression, n'ayant fourni que 28,000 tonnes contre 
136,000 tonnes (— 83-1 pour cent). Le coprah également donne & enregistrer un 
recul important, de pres de moitié, et ne compte plus que pour 17,000 tonnes au 
lieu de 73,000 tonnes. 

‘On constate de méme une diminution des envois de tourteaux, qui sont passés 
de 60,000 tonnes A 46,000 tonnes. 

Parmi les autres produits ne rentrant pas dans les grands groupes de 
marcbandises, il'y a lion de signaler la houille, qui et! mart 1999 efait-encare 
fourni 14,000 tonnes et qui a fait totalement défaat. 

En mars 1940, Je rapport de la marchandise au tonnage net, transporteur 
s'éablit A 1-14 au lieu de 1-04 en mars 1999. 


Analysis of Traje. 


Tonnage net. 
Décomposition par Directions, 
Mars Mare Différences 
1939. 1940. on 1940. 
(En milliers de tonnes.) 
1,520 1127 — 303 
= 283 


— 676 
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Décomposition par Catégories. 


Mars Mars Différences 
1939. 1940. en 1940. 


Nayires de commerce chargés : 
(a) Navires, postaux 


(En milliers de tonnes.) 
1,186 652 = 834 


(b) Autres navires 1324 1,307 -— 
Navires sur lest es 478 - 12 


Navires de guerre et transports 
MilitAiFES nae ne AD 


~ 3 


3,037 — 676 


Dicomposition du Tonnage 

Nord-sud 
Bateaux-citernes - 264 
Autres navires ne 198 


Sud-nord : 
Bateaux-citernes 
Autres navires ~. 


Bateaue-citernes. 


Ensemble 4 sin 4 540 


Tonnage net par Pavillons, 


Mars 1099. 


| Poureentage| Pourcentage 
‘Tonnage wet: | dans | Tonnnge net. | dans 
| Pensemble. | | ensemble. 


1,180,645 
‘310,20 Wt 
195,708, ao 
190,109 
140,736 

80,507 


Panaméaiea 
Yougoslave 
Suddoin. 
Hongrois 
Trakion 
Rgyptien 
Allemand 

Russe soviétique 
Finlandain 
Portugsix 


eeeoormuuses 
BEkeS 


2801414 100-0 


Didlérences, 
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Trafic des Marchandises, 


Mars Mars —_Différences 
1939. 1940. en 1940. 
(En milliers de tonsies poids.) 
Nord-sud 831 603 
Sud-nord ae 1,730 1,628 


2,561 231 


Trafic de Sortie: Principales Marchandises. 


Métaux ouveés CO ..  163 70 
Ciment f 57 

Machines =) 4 68 

Engrais ms 

Produits chimiques 

Honille 

Boissons 

Pate de bois et papier :.. 

Sel ; 
Matériel de chemin de fer 
Tissus iS 

Sucre 
Bois 
Pétroles 


Envois totauz de la Russie. 


P 8 
Sel ; 
Divers et non dénommés 2 


28 


Trafic de Retour: Principales Marchaniises. 
Hailes minérales 
Mazout 149, 
Essence pM 157 
Pétrole brat i ul 
Pétroles divers i uz 


Céréales 


Riz et dérivés 
Blé et farine 


Oléagineux 
Arachides 
Coprah ... 
Foves de soya 
Graines diverses 





Mars Mars —_Différences 
939, 1940. em 1940. 
n milliers de tonnes poids.) 

+ 43 
23 

4 

wv 

10 

3 

4 


Minerais et métaux 
Iménite 
Mangantse 
Fonte 
Zino 
Plomb 
Cuivre 
‘Autres minerais et métaux 


B | BeoedSe 


Textiles bruts, 
Tule 
Laine 
Coton 
Sisal 
‘Textiles divers 


rea 
Caoutehouc 


funnies 
hé 

Mélasse 

Huiles végétales 

Manioe et tapioca 
Fruits. 

Phosphate 
Houille 


Procenances des Huiles minérales Sud-Nord, 


Differences 
Mars 1039. Mars 1940. on 1940. 
(En milliers de tonnes poids.) 
Abadan 329 Se Ls 
les de la Sonde ‘ is A 
Babrein “ ‘4 a a 
Raffinerie de 3 i 2 
Ras Tanura 


434 534 100 


Décomposition des Huiles minérales d’ A badan, 


Mazout im ™ 
Essence E ane 8 
Pétrole brut u = 
Autres 


320 415, 





Trafie Sud-Nor brut 
Mois de mars Net. Chargeme 
1939 5.557 10,98 
1940 


1939 
1940 28,379 
Ensemble 

Mois de mars 


1939 
1940 


Trafe des Fitex de Soya 


Tonnes poids. Tonnies poiils 


1989 Via Sues Via Panama. 


Neuf premiers mois 751,000 151,000 
Octobre 16,000 

Novembre 3,000 3.000 
Décor! 10,000 1,000 


750,000 155,000 
2,000 


8,000 
23,000 


Memorandum respecting Traffic through the Suez Canal in March 1940, 
compared with March 1939. 


(Confidential.) 
Net Tonnage 


MARCH net tonnage amounted to 2,361,000 tons, ~ 676,000 tons (— 22-8 per 
cent.) compared with March 1939, when German and Russian net 
accounted for 317,000 tons or nearly half the decrease 
the loss was — 19-9 per cent. and — per cent., respectively, 

As in February, north-south traffic suffered more than south-north; the 


former decreased by 393,000 tons or — 25-8 per cent., the latter by 263,000 tons 
or 15:6 per cent 


i tonnage 
In January and February 


ompared 
March 1940. with" 1090 
(000 tons.) (000 tons). Per cent 
North-south 7 — 393 
South-north — 283 


~ 676 


Alll categories decrease 
cent.) and ships in ballast 
loaded only —17,000 tons ( 


(24033) 


000 tons or 45. per 
1s or —25°6 per cent.); "other ships ”” 
1-3 per cent.), warships 3,000 tons (—6-1 per cent.). 





Ships in ballast: ‘The decrease of 122,000 tons. or 6 per cent. is 
entirely due to a loss of 129,000 tons (—49 per cent.) in tankers in the north: 
south direction; in the south direction the loss was merely 12,000 tons, 
“Other ships” + 19,000 

Tankers loaded vend in ballast: 449,000 tons, —91,000 tons 

Loaded tankers: 308,000 tons, +44,000 tons. 


Compared 
March 1940. with 1939. 
(000 tons.) (000 tons)" Per cent. 
Merebant ships loaded: 
(a) Mail-ships 652 
(b) Other ships 


Ships in ballast 
Warships and transports 


British: Total 1,180,645 tons, —389413 (—24-8 per cent.); although the 
decrease is greater than during the preceding months, the percentage of total 
betas) 39 tons, — 101,864 (24-7 per cent.) or 13-1 per cent. of the 
total traffic is0 ix far greater than that of January (—12-2 per cent.) 
tt February (—8:2 por cent), when Italy's share of total trafic was 14-2 per 
cont. and 15°5 per cent 
March) of the total traffic; +74,387 tons, a , 

‘Dutch: 190,189 tons or 8 per cent. (compared with 7-7 per cent.); 44,640 
a French: 140,736 tons or 6 per cent. (compared with 4°6 per cent.); + 1.300 
(008 ho Greek, United States and Danish flags increased considerably : +98°5 
per cent., +45°S por cent. and +91-8 per cent. respectively, but in ench case 

¢ tonnage was not large. - 
_ ‘Swedeeh traffic shows as important decrease, —23,474 tons (—74 per cent) 


Marc 1940, Marsh 1000 
a Dierence 
: Percentage Percentage 
Kot Tonnage, | EAFEWE* | Not Toonnge. | "Cr Total 
20 648 stone = 89.418 
tam bits 412,108 — Wi set 
13st 
iow 
to 
i368 


Siam 
8 1alAnt 
rwegion 2500 
tole ‘ 199.436 
ke 
United States 
Danish 
Japanese 
Panaran)an 


0-9 
(0-02) 


Ditee dat eetee 


ap61aid 1000 100-0 
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Mercuanpise TRareic, 
Compared with March 1939. 
Total : 2,231,000 tons, — 330,000 tons, or — 12-9 per cent 


total for any month since war was declared, both for 
south-north. 


It is the highest 
north-south and 


Compared 

March 1940. with 1939, 

(000 tons.) (000 tons.) Per cont 
North-soath 603 298 7-4 
South-north 1,628 102 9 


2,231 330 9 


Although north-south tonnage is —228,000 compared with 
shows a considerable improvement on that of February (+ 244,000 
south-north traffic was + 158,000 tons. 


st year, it 
ons), while 


Norra-Sovru Travetc 
al ; 603,000 tons, — 228,000 tons. All but three categories decreased 


Compared 
March 1940. with 1039. 
(000 tons.) (000. tons.) Per cent 
Wrought metals 70 4-2 
Machinery 53 22-1 
Oil 31 
Fertilisers 412-4 
Wood pulp and paper 38:5 
Salt 73:5 
Textiles 
Sugar 
Timber 
Cement 3 


reases— 


No change in railway material, 19,000 tons as in 1939.) 


March Compared with 
1940. 1039. 
(000 tons.) (000 tons) 

5 + 26 
+ 18 
oe 


Increases— 


Chemical products 
Coal 
Beverages 
> Russian exports : — 28,000 tons. 


Sovrn-Nonrn Trarric. 
Total = 1,623,000 tons — 102,000 tons. 


_. .. Gil—883,600 tons, an important increase of 99,200 tons, or + 23-1 per cent,; 
it is more than the monthly average of oil in 1997, the record year, 
Important shipments of fuel oi! from Abadan ‘account for the increase. 
Sources of oil shipped south-north- 


Compared 
March 1940. with 1989. 


(000 tons. (000 tons. 
Abadan 45 Sioa) 


Dutch East Indies 80 
Bahrein 

Suez Refinery 

Ras Tanura 


[24083] 





Crude oil 
Sundry 


Destinations— 
Great Britain 
France 
Italy 
Holland 
Norway 

pt 
Gree 
Spain 
Denmark 
North Africa 
nd Palestine 
Sweden 
Malta and Gibraltar 
Ports to order 
destinations 
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Oleaginous Products: 177,200 tons, ~ 161,200 tons (—47-7 per cent.) 
The decrease is mainly due to soya beans, owing to loss of the German 


market, Copra also shows an important decrease, but ground-nuts increased 


Compared 
March 1040 with 1939. 
Varieties (000 tons.) (000 tons.) 
round-nuts 83 + 
Copra — 36 
a beans 113 
sundry 


Destinations 

Great Britain 

France 

Italy 

Holland 

Belgium 

Norway 

United States 

Greece 

Denmark 

North Africa 
pt 

Syria and Palestine 

Portugal 

Sweden 

Germany 

Canada é 

Ports to order and mixed 
destinations 


iteake: 45,900 tons, — 14,400 tons 
Compared with 
1939. 
ions (000 tons 
Great Britain 
France 
Holland 
Belgium 
Norway 
Denmark 
Sweden 
Germany 
Ports to order and mixed 
stinations 


45-9 


Minerals and Metals; 159,000 tons, + 30,000 tons (+28- per cent.) 


March Compared with 
1040. 1930. 
(000 tonsy (000 tons 
Limenite 45 + 4 
Manganese 31 - 23 
Pig tron a1 4 
Zine 19 17 
Lead 15 10 
Copper 10 3 
Other minerals and metals is Br) 


159 30 


There is an important decrease in manganese of 42-6 percent, lmenite 
shows a remarkable increase of 43,000 tons; of the 45,000 tons, 42,000 tons for 
the United States and 3,000 tons for Italy. The United States used to tal 
practically all the ilmenite passing through the Canal, but between June 193! 
and February 1940 this traffic disappear 


March — Compared with 
1040. 1939 
Destinations (000 tons.) (000 tons.) 
Great Britain 85-0 37-8 
France 10-8 é 
Italy 7H 7 
Holland 3 
Belgium 6 4 
Egypt 1s 6 
United States 2 ; 
Spain O-1 
Sweden 
many 
Yugoslavia 
Ports to order and mixed 
destinations 





Rubber: 40,500 tons, + 4,300 tons. 
March Compared with 
Destinations— (000 tons.) (000 t 
Great Britain 17 
France 4 


fand 
Egypt 
United States 


Germany 

Canada 

Ports to order and mixed 
destinations a9 


40-5 


Cereals: 221,700 tous, ~ 51,800 tons (~ 18-9 per cent.) 


Rico and by-products 59 
Indian rice — 63,000 and 
Indo-Chinese — 67,000 

Wheat (almost entirely from 
Australia) 

Barley 

Maizo 

Sundry 


Destinations. 
Great Britain 
France 
Italy 
Holland 
Belgium 

orway: 


United States 


Destinations (contd.)— 

Spr 

Denmark 

Swedlen 
many 

Canada 

Ports to order and mixed 
destinations 


Teetiles: 140,000 tons, + 4,000 tons. 
Jute 
Wool 
Cotton 
Sisal 
Sundry 


The decrease of 14,000 t ® per cent.) in Indian cotton and 11,000 tons 
in sisal was compensated by the increase in Australian wool of 27,000 tons 


Coal: No coal was shipped from French Indo-China. 
Molasses: 17,000 tons, increased by 5,000 tons. 
Phosphates: 12,000 tons, — 10,000 tons. 


Ports to Order and Mired Destinations: 360,300 tons, — 115,200 tons. 


In addition to the categories already mentioned, goods consigned to “* ports 
to order and mixed destinations "” comprised 


Textiles 
Manufactured jute 
Sugar 

Tea 

Sundry 





